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[V. DESCRIEREA GENERALA A LUCRARILOR

A. PIESE SCRISE

1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII
1.1. Denumirea obiectivului de investifii
1.2. Ordonator principal de credite/investitor
1.3. Ordonator de de credite (secundat/tertiar)
1.4. Beneficiarul investitiei
1.5. Elaboratorul documentatiei de avizare a lucrérilor de interventie
2. SITUATIA EXISTENTA SINECESITATEA REALIZARI LUCRARILOR DE INTERVENTII
2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri institufionale si
financiar
2.2. Analiza situafiei existente si identificarea necesitdfilor si a deficientelor
2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice
3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE
3.1. Particularitdti ale amplasamentului:

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului, dimensiuni in
plan);

b) relatiile cu zone invecinate, accesuri existente gi/sau cii de acces posibile;

¢) studii de teren:

(i) studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform reglementirilor
tehnice 1n vigoare;

(ii) studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de stabilitate ale
terenului, hidrologice, hidro-geotehnice, dupi caz;

d) situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente;

e) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de schimbiri
climatice ce pot afecta investitia;

f) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri arheologice
pe amplasament sau in zona imediat invecinatd; existenfa conditionirilor specifice in cazul
existentel unor zone protejate.

3.2. Regimul juridic:

a) natura proprietafii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept de preemptiune;

b) destinatia constructici existente;

¢) includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice, arii naturale
protejate, precum si zonele de protectic ale acestora si in zone construite protejate, dupa caz;

d) informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa caz.

3.3. Caracteristici tehnice si parametri specifici:
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a) categoria §i clasa de importangi,

b) cod in Lista monumentelor istorice, dupi caz;

¢) an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie;

d) suprafata construit,

¢) suprafata construita desfasurati,

f) valoarea de inventar a constructiei;

g) alti parametri, in funcfie de specificul $i natura constructiei existente.

3.4. Analiza stérii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice si/sau ale auditului energetic,
precum si ale studiului arhitecturalo-istoric in cazul imobilelor care beneficiazd de regimul de
protecfie de monument istoric si al imobilelor aflate in zonele de protectie ale monumentelor istorice
sau in zone construite protejate. Se vor evidentia degradirile, precum si cauzele principale ale
acestora, de exemplu: degraddri produse de cutremure, actiuni climatice, tehnologice, tasiri
diferentiate, cele rezultate din lipsa de intrefinere a constructiei, conceptia structurala initiald gresita
sau alte cauze identificate prin expertiza tehnica.

3.5. Starea tehnica, inclusiv sistemul structural §i analiza diagnostic, din punctul de vedere al asiguririi
cerinjelor fundamentale aplicabile, potrivit legii.

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupa caz.

. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE SI DUPA CAZ, ALE AUDITULUI ENERGETIC,

CONCLUZIILE STUDHLOR DE DIAGNOSTICARE:

a) clasa de risc seismic;

b) prezentarea a minimum doud solutii de interventie;

c) solutiile tehnice si masurile propuse de citre expertul tehnic si, dupa caz, auditorul energetic spre a
fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucririlor de interventii;

d) recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionarii conform cerintelor si conform
exigenielor de calitate.

. IDENTIFICAREA SCENARIILOR/OPTIUNILOR TEHNICO-ECONOMICE (MINIMUM DOUA) SI

ANALIZA DETALIATA A ACESTORA

5.1. Solutia tehnicd, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional-arhitectural si
economic, cuprinzand:

a) descrierea principalelor lucriri de interventie pentru:

- consolidarea elementelor, subansamblurilor sau a ansamblului structural;

- protejarea, repararea elementelor nestructurale si/sau restaurarea elementelor arhitecturale si a
componentelor artistice, dupd caz;

- interventii de profejare/conservare a elementelor naturale §i antropice existente valoroase, dupd
caz;

- demolarea parfiald a unor elemente structurale/nestructurale, cu/fird modificarea configurafiei
si/sau a funcfiunii existente a constructiei;

- infroducerea unor elemente structurale/nestructurale suplimentare,

- infroducerea de dispozitive antiseismice pentru reducerea rdaspunsului seismic al constructiei
existente;

b) descrierea, dupi caz, i a altor categorii de lucriri incluse in solutia tehnica de interventie propusa,
respectiv  hidroizolatii, termoizolatii, repararea/inlocuirca instalatiilor/echipamentelor aferente
constructiel, demontiri/montari, debranséri/brangdri, finisaje la interior/exterior, dupd caz,
imbunatétirea terenului de fundare, precum si lucrdri strict necesare pentru asigurarca
functionalititii constructiei reabilitate;

c) analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de schimbiri
climatice ce pot afecta investitia;

d) informatii privind posibile interferenfe cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri arheologice
pe amplasament sau in zona imediat invecinati; existenta conditiondrilor specifice in cazul
existenfel unor zone protejate;

e) caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiel rezultate in urma realizirii lucrarilor de
interventie.

5.2. Necesarul de utilitati rezultate, inclusiv estimari privind depisirea consumurilor inifiale de utilitati si
modul de asigurare a consumurilor suplimentare
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5.3.

54.

5.35.

5.6.

Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevazute in graficul orientativ de realizare

a investifiei, detaliat pe etape principale

Costurile estimative ale investitiei:
- costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea in considerare a costurilor unor

investitii similare;

- costurile estimative de operare pe durata normatd de viatd/amortizare a investifiei.

Sustenabilitatea realizarii investiiei:

a) impactul social si cultural,

b} estimdri privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de realizare, in faza de
operare;

¢} impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversiti{ii si a siturilor protejate,
dupa caz.

Analiza financiard §i economici aferenta realizarii lucréarilor de interventic:

a) prezentarea cadrului de analizd, inclusiv specificarea perivadei de referintd si prezentarea
scenariului de referinta;

b) analiza cererii de bunuri si servicii care justifici necesitatea si dimensionarea investifiei, inclusiv
prognoze pe termen mediu si lung;

¢) analiza financiard; sustenabilitatea financiard;

d) analiza economica; analiza cost-eficacitate;

) analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor.

. SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(A) OPTIM(A), RECOMANDAT(A)

6.1.

6.2.
6.3.

6.4.

6.5.

Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de vedere tehnic, economic, financiar, al

sustenabilititii si riscurilor

Selectarea si justificarea scenariului/opfiunii optim(e), recomandat(e)

Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obicctivului de investitii, exprimata in lei, cu TVA
si, respectiv, firda TV A, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul general;

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanti - elemente fizice/capacitati fizice care si
indice atingerea tintei obiectivului de investifii - si, dupd caz, calitativi, in conformitate cu
standardele, normativele si reglementérile tehnice n vigoare;

¢) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functic de
specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii;

d) durata estimatd de executie a obiectivului de investifii, exprimata in luni.

Prezentarea modulwi in care se asigurd conformarea cu reglementérile specifice functiunii preconizate

din punctul de vedere al asigurdrii tuturor cerinfelor fundamentale aplicabile constructiei, conform

gradului de detaliere al propuncrilor technice

Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei financiare si economice:

fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul local, credite externe garantate

sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse legal constituite

. URBANISM, ACORDURI SI AVIZE CONFORME

Tl
7.2.
7.3.
7.4.
7.5.

7.6.

Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire

Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara

Extras de carte funciar, cu excepfia cazurilor speciale, expres previizute de lege

Avize privind asigurarea utilitatilor, in cazul suplimentérii capacitétii existente

Actul administrativ al autoritafii competente pentru protectia mediului, méasuri de diminuare a

impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor acordului de mediu, de

principiu, in documentafta tehnico-economici

Avize, acorduri s1 studii specifice, dupi caz, care pot condifiona solutiile tehnice, precum:

a) studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficient3 ridicatd pentru cregterea
performantei energetice;

b) studiu de trafic i studiu de circulatie, dupa caz;

c) raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor in situri arheologice;

d) studiu istoric, in cazul monumentelor istorice;

e) studii de specialitate necesare in functie de specificul investifiei.
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DOCUMENTATIA DE AVIZARE A LUCRARILOR
DE INTERVENTII

1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII
1.1. Denumirea obiectivului de investitii
“ REABILITARE STRAZILE 3, 4 LOCALITATEA BARSA SI 3 LOCALITATEA
ALDESTI, COMUNA BARSA, JUDETUL ARAD ”

e Amplasamentul
Tara: ROMANIA
Regiunea: 5 VEST
Judetul: ARAD
Comuna;: BARSA, localitatea BARSA
1.2. Ordonator principal de credite/investitor
COMUNA BARSA
1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)
COMUNA BARSA

1.4. Beneficiarul investitiei
Comuna Bérsa

Loc. Bérsa, Nr. 200, jud. Arad
Cod postal 317025
Tel. / Fax. 0257 321101 / 0257 321219

1.5. Elaboratorul documentatiei de avizare a lucriirilor de interventie
CENTRUL DE PROIECTARE DRUM EXPERT S.R.L. cu sediul social in localitatea
Sebig, B-dul Republicii, nr.34/A, jud. ARAD, C.U.I. RO 33691069, numdr inregistrarc O.R.C.
J2/1057/2014, cod principal de activitate CAEN 7112 — Activitati de inginerie si consultanta

tehnicd legate de acestea.

2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII LUCRARILOR DE
INTERVENTII

2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatic, acorduri relevante, structuri
institutionale si financiare

In baza contractului de proiectare nr. 2487/ 15.10.2021 incheiat cu Comuna Bérsa, proiectantul

CENTRUL DE PROIECTARE DRUM EXPERT S.R.L. a intocmit documentatia in faza de proiectare

documentatic de avizare lucrdri interventii, pentru lucrarea "REABILITARE STRAZILE 3, 4

LOCALITATEA BARSA SI 3 LOCALITATEA ALDESTI, COMUNA BARSA, JUDETUL
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ARAD". La ora actuald existid un interes general crescut in ce priveste reabilitarea, imbunititirea si
extinderea infrastructurii rutiere, acest gen de investitie fiind prioritar atat la nivel national cit si judetean
sau local. Prezenta documentatic este intocmiti in conformitate cu HG 907/2016, pentru realizarca
investitiei urménd sa fie solicitate toate avizele si acordurile necesare, conform legislatiei nationale in
vigoare.

2.2. Analiza situatiei existente si identificarea necesititilor si a deficientelor

Strazile 3, 4 Barsa si 3 Aldesti ce fac obiectul acestei documentatii de avizare a lucrérilor de
interventie apartin Domeniului Public §i sunt amplasate in localititile Barsa si Aldesti, fiind in
administrarea comunei Barsa.

La nivel local, comuna Barsa, beneficiarul lucririi, are ca obicctiv previzut in Strategia de

......

Dezvoltare a Comunei dezvoltarea retelelor rutiere care au drept scop intirirea competitivitatii economiei

comund, ajutdnd astfel la crearea conditiilor sustenabilitatii economice. Astfel s-a identificat necesitatea
sporirii capacitifii de circulagie si transport pe aceste strizi ca una din posibilitafile prin care se creazi
cadrul propice dezvoltirii social - economice durabile si a incurajarii dezvoltarii sectorului privat
autohton. Prin reabilitarea striizilor din comuna Bérsa (strdzile 3, 4 Bérsa si 3 Aldesti) va fi influentata
cresterea economicd si vor fi create locuri de munca. Totodatd, va ajuta la imbunitifirea vietii si
sigurantei cetifenilor din comuni. In acest context, reabilitarea acestor strizi la standardele europene
reprezintd una dintre priorititile administratiei locale din comuna.

Scopul dezvoltarii retelei rutiere este ca diferitele categorii de participanti la trafic s3 poatd ajunge
la destinatie pe ruta cea mai favorabila lor, cu impact cit mai mic asupra activititilor comunei si zonei din
imprejurimi, cu costuri minime §i fird impact major asupra mediului. Acest scop poate fi atins prin
gestionarea g1 directionarea separatd, dar armonizata a diferitelor categorii de vehicule.

Conceptul modern privind dezvoltarea economicé a unei zone pleacd de la premisa cd starea si
dezvoltarea infrastructurii de transporturi se constituie ca principal suport pentru viitoarea cregtere
economici in toate sectoarele.

in ceea ce priveste infrastructura de transport, localitatile rurale se confrunta cu diverse probleme.
in vreme ce localititile mai mari pot fi accesate destul de ugor din marile centre economice, acestea
beneficiind de legturi de transport decente, multe din agezirile rurale mici se caracterizeaza prin
accesibilitate scazutd. Acest fapt este real mai ales pentru Roménia, unde, in general, starea tchnici a
drumurilor cauzeazi una dintre cele mai serioase probleme.

La ora actuald se pune st problema eclimindrii neajunsurilor legate de dificultitile in trafic,
climinarea gradului de izolare a localitafilor mai mici si implicit a locuitorilor acestora, scurtarea
distantelor de deplasare sau a timpilor de parcurgere a distantelor.

Desi exista multe deficiente privitoare la infrastructura rutiers, in ultimii ani au avut loc dezvoltari

semnificative in ceea ce priveste infrastructura locald in Roménia.
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Un aspect foarte important in realizarea proiectului va conduce, pe 14nga celelalte avantaje expuse
anterior, si la reducerea impactului asupra mediului prin diminuarea drastici a emisiilor de poluanti.

Astfel se poate concluziona cid ameliorarea conditiilor de circulatic pe aceste strizi/drumuri
prezintd importantd pentru viata locuitorilor din zoni.

Dupd cum reiese si din numeroasele cercetdri efectuate, imbunatigirea starii curente a retelei de
transport din tard are un efect catalizator, de inviorare a economiei. Astfel si masurile specifice locale
pentru dezvoltarea infrastructurii rutiere pot avea efectul benefic de incurajare a noilor investitii, care pot
deveni un instrument al dezvoltarii regionale.

Prin reabilitarea strézilor cu toate elementele componente (parte carosabild, acostamente,
dispozitive de scurgere ape pluviale, trotuare si accese rutiere) din localitatea Barsa (strizile 3 si 4) si
Aldegti (strada 3), va fi influentata cresterea economici si vor fi create locuri de munca. Reabilitarea si
modernizarea in totalitate a tramei stradale prevdzutd pentru strazile propuse, constd in realizarea unei
structuri rutiere moderne in ceea ce priveste carosabilul strazilor, precum si amenajarea de dispozitive de
scurgere ape pluviale, trotuare si accese rutiere la proprietiti adiacente in marea majoritate a lor pe
ambele pirti ale strazilor. Toate aceste lucrari propuse vor creste gradul de sigurantd si confort auto si
pietonal, modificand totodata radical in bine si aspectul strdzilor. Totodatd aceastd investitie, va ajuta la
imbunititirea vietii si sigurantei cetatenilor din comuna. in acest context, imbunatatirea retelei de strazi
din comuna Barsa la standardele europene reprezintd una dintre prioritatile administratiei locale,

Totodatd, se mentioneaza faptul ci aceste strizi au fost modernizate in urma cu aproximativ 10
ani. Pe toatd durata de exploatare acestea au fost intretinute la un nivel acceptabil, functie de posibilitatile
beneficiarului. Avand in vedere durata de timp scursd pana la momentul actual, la nivelul stratului de
uzurd al imbrédcdmintii asfaltice au inceput sd apard o serie de defectiuni. Pentru a evita dezvoltarca
defectiunilor existente si pentru a nu fi afectatd intreaga structura rutierd, beneficiarul solicitd furnizarca
unor solutii tehnice de prevenire si combatere a defectiunilor apdrute pana la momentul actual.

Activitiitile de prevenire si remediere ale defectiunilor, calitatea lucririlor executate in acest sens,
determind in mare masurd starea tehnica a drumurilor i in final eficienta sporitd a acestora in circuitul
economic national. Intretinerea drumurilor/strizilor trebuie si inceapé odaté cu darea lor in exploatare, ea
trebuie sa fie operativa, si poatd preveni aparitia defeciunilor si sd se actioneze la timpul potrivit pentru
efectuarea remedierilor si executarea lucririlor specifice.

Starea de degradare actuala a strizilor este in general una mediocrd, cu numeroase defectiuni ale
structurii rutiere sau ale suprafetei de rulare (faiantari, fisuri, suprafati poroasa, suprafati cu ciupituri etc.)
si defectiuni locale incipiente de tipul gropilor (incluzind suprafete plombate si tasdrilor locale).
Conditiile de circulatie sunt improprii pentru desfasurarea deplasarilor din punct de vedere al sigurantei,

confortului si impactului asupra mediului pe anumite tronsoane de strizi.
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De asemenea, in situatia actuald, datorita defectiunilor suprafetei de rulare se favorizeaza
infiltrarea apelor din precipitatii in corpul structurii rutiere si la nivelul terenului de fundare, ceea ce va
determina in timp evolutia defectiunilor si reducerea capacititii portante a structurii rutiere.

Aflate spre finalul duratei normate de exploatare a imbricdmintii bituminoase (10 ani), dinamica
evolugiei stdrii tehnice se inscrie pe o curba descendenta, cu o pantd din ce in ce mai mare, ceea ce se
traduce printr-o degradare pronuntatd a acesteia in urmdtorii ani. Este momentul pentru realizarea unor
lucréri de intretinere preventivi, care vor avea impact major nu numai asupra imbundtatirii stérii tehnice a
strizilor, ci si asupra costurilor de intretinere in viitor, prin reducerea semnificativa a acestora. In fig. 1 se
prezintd curba de evolutie a stdrii tehnice, cu evidentierea calitativd a momentelor de interventie prin
diferite tipuri de lucriri de intretinere preventiva. Aceste tipuri de lucrari sunt prevéazute si in normativul
AND 554-2002, “Normativ privind intrefinerea si repararea drumurilor publice”.

Stare tehnica
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Fig.l. Evolutia stérii tehnice

Durabilitatea structurilor de rezistenta in exploatare trebuie legatd implicit si de periodicitatea si
calitatea lucrdrilor de iIntretinere. Astfel, unele cercetari efectuate aratd cd perioada de timp scursd péni la
realizarea primei lucrdri de intretinere periodica trebuic realizaté inainte de diminuarea indicelui global de
stare tehnicd cu mai mult de 40 % si consumarea a cca 75 % din durata de exploatare planificata.
Intarzierea realizirii lucririi de intretinere conduce la deteriorarea rapidd a stdrii tehnice, cu atingerea
unui punct care impune practic reconstruclia structurii de rezistentd (la diminuarea indicelui de stare
tehnica cu cca 80 % si consumarea a cca 87 % din durata de exploatare proiectatd). Oricum, adoptarca
unei solugii de iIntretinere, inainte de atingerea pragului critic al stérii tehnice, conduce la prelungirea
duratei de exploatare initiale.

Lucrarea prezintid o importantd deoscbita din punct de vedere administrativ teritorial deoarece
strizile propuse pentru reabilitare faciliteazd accesul locuitorilor la drumul national DN 79A Varfurile -

Varsand.
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Strazile propuse spre reabilitare care fac obiectul prezentei documentatii de avizare a lucrérilor de
interventie se incadreazi ca si strizi n localitifi rurale, cu rol functional de deservire locald. Strizile au o
formd regulata in plan, cu o arie ce acoperd o marc parte din suprafata locuitd a localitdtii, facilitind
circulatia locald pentru accesul la obiectivele administrative, sociale si de servicii ale comunei, precum si
accesul spre drumurile clasificate ce stribat comuna si asigura legéturile cu localititile mai importante din
zona: orasul Sebis si orasul Ineu.

Strazile proiectate, in conformitate cu prevederile art. 67 din Ordonanta Guvernului nr. 43/1997
privind regimul juridic al drumurilor, Hotardrea Guvernului nr. 44/1997, Ordinul pentru aprobarea
Normelor tehnice privind proiectarca si realizarea strizilor in localitajile rurale nr. 50/1998 si STAS
10144/1-90, punctul 3.1 sunt strazi in localitéti rurale.

Zonele pietonale (trotuare si accese) sunt in concordantd cu standardul STAS 10144/2-91 | Strazi -
trotuare, alei de pietoni si piste de bicicligti”.

Strazile sunt clasificate astfel in raport cu intensitatea traficului gi cu functiile pe care le
indeplinesc in localititile respective.

Cercetarile efectuate in amplasament, atestd faptul cd strizile analizate au ca si structurd de
rezistentd o structura rutierd la nivel de imbriicaminte bituminoasi cu multiple defectiuni si degradari.

Starea tehnicd actuald a trotuarelor §i acceselor existente, pe portiuni locale la nivel de
imbricaminte din beton de ciment, este in general necorespunzitoare, cu numeroase defectiuni de tipul
fisurilor, exfolierilor, criapaturilor si denivelérilor, care genereazi biltirea apelor pe timp ploios si praf pe
timp uscat, cu lajimi mici, sub cele prevazute de normele tehnice in vigoare. Conditiile de circulatic pe
aceste porfiuni de trotuar sunt improprii pentru desfigurarea deplasarilor pietonilor din punct de vedere al
sigurantei §i confortului.

Pe zonele pe care s-a propus amenajarea de trotuare §i accese, o parte din trotuare sunt din pamaént,
iar o parte sunt realizate din beton cu ldtimi variabile si portiuni de accese in dreptul cirora podetele de
continuare a santurilor sunt colmatate sau lipsesc. Tocmai datoritd acestor inconveniente, starea tehnica a
elementelor constructive existente este defavorabila unei circulatii in deplina siguranti si confort pictonal
datoritd numeroaselor degradari care s-au produs in timp.

in aceste condilii, pe timp ploios pe tronsoanele de trotuar si pe accesele din pamant se formeazi
noroi fapt ce ingreuneaza circulagia pietonald aferentd zonei si o constringe sa aleagd ca traseu strizile
adiacente trotuarelor, lucru ce conduce la nesiguran{i vis a vis de circulatia pietonala.

Conditiile de circulajie la momentul actual sunt inci acceptabile pentru desfasurarea deplasarilor
din punct de vedere al participantilor la trafic. Starea tehnicd actuald a strizilor este in general
necorespunzatoare, fapt scos in evidenta in cadrul expertizei tehnice prin determinarea stirii de degradare
actuale a strazilor care a reiesit in general una mediocrd, cu numeroase defectiuni ale structurii rutiere sau
ale suprafetei de rulare (faiantari, fisuri, suprafatd poroasi, suprafati cu ciupituri etc.) si defectiuni locale

incipiente de tipul gropilor (incluzénd suprafete plombate) si tasarilor locale). Conditiile de circulatie sunt
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improprii pentru desfdsurarea deplasirilor din punct de vedere al sigurantei, confortului si impactului
asupra mediulul pe anumite tronsoane de strdzi, asa dupa cum este prezentat in foto nr. 1...10.

O alta problemi care amplificd degradarea continui a obiectivelor analizate se datoreaza faptului
cd pe multe porfiuni de pe aceste strdzi santurile de scurgere a apelor pluviale in lung lipsesc sau sunt
colmatate, lipsa podetelor de descidrcare unde terenul o cere si colmatarea majorititii celor existente au

condus la degradarea structurii existente a strazilor.

Foto 2

© CENTRUL DE PROIECTARE DRUM EXPERT SR.L.



Foto 5
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Foto 8
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Foto 10
Necesitatea reabilitdrii strazilor este urgentd, avind in vedere starea de degradare a acestora,
deoarece orice intarziere duce la deteriorarea mult mai gravé a structurii rutiere efect ce are repercusiuni

asupra cresterii prefului de executie a lucrérilor necesare si cheltuielilor de intretinere si reparatii cu

costuri foarte mari.
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Executia lucrdrilor proiectate se va efectua de catre un antreprenor de specialitate in conformitate

cu proiectul tehnic, detaliile de executie si caietele de sarcini care vor fi elaborate dupa aprobarea

documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii.

2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Imbunatitirea retelel de striizi, prin reabilitarea acestora in spatiul rural, duce la dezvoltarea

economicid si sociald a zonei, avind ca rezultat final imbunititirea calititii vietii la sate, in scopul

atingerii cerinfelor de dezvoltare europene in spatiul rural.

Prin cadrul acestei investitii se asigura:

posibilitatea utilizarii corespunzitoare a strizilor in tot cursul anului;

imbunatitirea stirii de viabilitate a strdzilor;

reducerea cheltuielilor de transport {cheltuieli pentru combustibil, lubrifianti, anvelope,
amortismente, intrefinerea si repararea autovehiculelor, regia unitatilor de transport, etc.).

strizi de o mai buni calitate, ceea ce conferi un grad sporit de siguranti si confort in trafic;
marirea regimului de viteza, imbinat cu un confort sporit $i un acces interzonal rapid;

reducerea noxelor rezultate din functionarea indelungata a autovehiculelor;

accesul Ia proprietate mult mai usor;

trotuare de 0 mai buni calitate, ceea ce conferd un grad sporit de siguranta si confort pictonal.

Totodata scopul proiectului se inscrie in Strategia de dezvoltare Durabila a judetului Arad, printre

ale cdrei prioritati din punct de vedere social se enumari:

imbunatitirea calitétii vietii locuitorilor din comunele aparfinatoare judefului Arad;
imbundtdtirea starii de sdndtate a populatiei;

cresterea frecventei scolare si scaderea abandonului scolar;

imbunitifirea situatiei sociale si economice a locuitorilor din zoni;

stabilizarea sociala a zonei, prin contributia la reintoarcerea locuitorilor plecati.

Necesitatea §i oportunitatea lucrarii de reabilitare a strizilor rezulta din caracteristicile tehnice de

exploatare a acestora care in timp scurt nu o si mai corespundad normelor tehnice in vigoare, datoritd

degraddrilor de strat si structurd evidentiate la momentul actual, cit i a faptului ci nu sunt asigurate

elementele geometrice ale traseelor anumitor striazi conform normativelor in vigoare, iar a trotuarelor si

acceselor la proprietdti datoritd stirii tehnice in general necorespunzitoare, cu numeroase defectiuni de

tipul fisurilor, cripaturilor si denivelarilor, care genereaza baltirea apelor pe timp ploios si praf pe timp

uscat, cu ldtimi mici, sub cele prevazute de normele tehnice in vigoare precum si cu tronsoane de trotuar

lipsa.

Strizile ce fac obiectul documentatiei sunt strizi unde traficul local este unul destul de ridicat.

Datoritd acestui fapt se impune gasirea unor solutfii astfel incit sd se imbunitifeascd capacitatea de

circulatie si transport pe aceste strizi.
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Implementarea acestui proiect de investifii va avea ca efect, printre altele, imbunitifirea
conditiilor de viafa pentru locuitorii din comuna Bérsa prin facilitarea accesului acestora la serviciile de
bazi.

De asemenea, imbunitifirea retelei de strézi conduce la sporirca mobilitdfii populatiei. Specificul
zonei prezintd potential economic, potential care nu poate fi valorificat fird existenta unei infrastructuri
corespunzitoare.

Din punct de vedere al protectiei mediului, in urma realizérii investifiei, se prevad urmaétoarele:

- cantitatea de emisii de gaze poluante este mult mai mic# datoritd faptului ci traficul se va

desfisura in conditii normale;

- nivelul zgomotelor aferente autovehiculelor se reduce datorita calitatii suprafetei carosabile;

- apele de suprafatd vor fi colectate si evacuate prin intermediul santurilor la colectorii naturali,

elimindndu-se astfel mult mai rapid de pe platforma strazilor;

- uzura autovehiculelor este mult mai micé datorita faptului i acestea pot circula pe suprafete de

rulare netede.

3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE

3.1. Particularititi ale amplasamentului:
a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului,

dimensiuni in plan);

Strézile care fac obiectul acestei documentatii tehnice sunt amplasate in comuna Bérsa, localitatile
Birsa (strézile 3, 4) si Aldesti (strada 3), fiind situate in intregime in intravilanul localitatilor.

Comuna Bérsa este situatd in partea de est a judetului Arad la o distantd de 73 km de municipiui
Arad si la 5 ki de Sebis, orasul cel mai apropiat.

Comuna este alc#tuitd din localitatea Barsa — regedinia de comuni si satele Aldesti, Voivodeni si
Hodis.

Comuna se invecineazi la vest cu comuna Silindia, la sud cu comuna Buteni, la nord cu comuna
Bocsig, iar la est cu orasul Sebis.

Calea rutierd de acces cea mai importantd spre comund este drumul national DN 79A: Varfurile -
Virsand.

Prin implementarea si efectuarea lucririlor de reabilitare a acestor strazi din comund se urmaéreste
cresterea numérului de locuitori din zonele rurale care beneficiaza de servicii imbunatatite.

Traseul in lungime totala de 3,1 km, este alcituit din 3 de strdzi, 2 strazi situate in localitatea

Bérsa, respectiv o stradd amplasata in localitatea Aldesti (fig.2).
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Fig.2. Plan d¢ amplasare in zond

Lungimile pe fiecare stradi in parte sunt urmétoarele:

Localitatea Bérsa;

- Strada 3 Bérsa: L=1 180,00 m;

- Strada 4 Bérsa: L =1 230,00 m.
Localitatea Aldesti:

- Strada 3 Aldesti: L = 690,00 m.

Pentru realizarea investifiei este necesard ocuparea definitivd a unor suprafete de teren situate in
comuna Birsa de 45 160 m?, care se suprapun peste traseul actual al strizilor si apartin domeniului public.
Aceste suprafete sunt compuse din platforma, carosabilul, ampriza §i zona de siguran{i a strazilor precum
si suprafetele aferente trotuarelor $i acceselor, in conformitate cu prevederile art. 67 din Ordonanta
Guvernului nr. 43/1997 privind regimul juridic al drumurilor.

in profil transversal, partea carosabili existents a striizilor are o lafime de 4,00 m cu acostamente
de 2 x 0,50 m, cu exceptia ultimilor 210 m din strada 3 Aldesti care arc o latime a partii carosabile de
3,00 m cu acostamente de 2 x 0,50 m.

b) relatiile cu zone invecinate, accesuri existente gi/sau cii de acces posibile;

Comuna Bérsa se invecineazi la vest cu comuna Silindia, la sud cu comuna Buteni, la nord cu

comuna Bocsig, iar la est cu orasul Sebis.

Ciile rutiere de acces cele mai importante spre comuna sunt drumul national DN 79A: Varfurile -

Varsand si drumul! judetean DJ 792B.
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Strdzile analizate iIn cadrul documentatici de avizare a lucrarilor de interventie din localitatile
Barsa si Aldesti, judetul Arad asiguri accesul locuitorilor la drumul national DN 79A.

Realizarea investitiei propuse din comuna Bérsa este impusi de necesitatea de a realiza o
infrastructuri la standarde europene, astfel incat accesul locuitorilor din zona cétre centrul de comuna si
citre refeauva nationald si judeteand de transport sd se desfagoare in conditii maxime de siguranti si
confort. Prin realizarea acestui proiect, se urméreste sd se asigure accesibilitatea unor zone cu potential la
nivel de regiune, unde conditiile economice au impiedicat dezvoltarea regionald, economisirea timpului si
a carburantilor, reducerea costurilor de operare a autovehiculelor, imbunatifirea capacitdii portante a
strazilor.

¢} datele seismice si climatice;

Clima este temperat-continentald cu influente mediteraneene, cu cele patru anotimpuri repartizate
aproximativ egal de-a lungul anului. Lanful de mun{i din nord-est feresc zona de nuante excesive ce
caracterizeazd partea de sud-est a tdrii, valorile temperaturilor fiind usor atenuate comparativ cu ale
acestor zone.

Conditiile climatice din zona se caracterizeaza prin urmdtorii parametri:

- Media lunari minimi: —1°C— lanuarie;

- Media lunard maximi: +20°C — Tulie-August;

- Temperatura minima absolutd:-29,1°C la data de 06.02.1954-Gurahont;
- Temperatura maxima absolutd:+39,6°C la data de 16.08.1952-Gurahont;
- Temperatura medie anuala: +10,5°C ;

Numirul mediu anual al zilelor cu inghef (t < 0 °C) creste de la 90 in campie la 100 in zona
deluroasd si la peste 150 pe culmile care asigurd cumpina de ape a bazinului Crisului Alb, maximul
inregistrandu-se in luna lanuaric.

Data medie a primului inghet este 21 octombrie. Data medie a ultimului inghey este 21 aprilie.
Inghetul cel mai térziu a fost inregistrat in 1934 la 21 mai.

Numiérul mediu anual al zilelor de vard (t > 25 °C) variaza intre 85 de zile in zona montana
mergand pind la 95 de zile in zona de cdmpie si pe versantii piemontani cu expozifie sudica si sud-
vestica.

Numarul mediu anual al zilelor tropicale (t > 30 °C) scade de la vest la est incadrandu-se intre 25 -
32 de zile cu un maxim n luna august.

Precipitatiile sunt destul de abundente, fiind cuprinse intre 600 si 750 mm. Cad precipitatii 116-
130 de zile pe an, fiind abundente in lunile mai-iunie.

Primele ninsori cad de obicei la inceputul lunii noiembrie, primul strat de zapada depuniandu-se in
luna decembrie.

Din punctul de vedere al cailor de comunicatie din zond, STAS 1709/1 — 90 (Fig. 2) situcaza

amplasamentul in zona de tip climateric I, cu valoarea indicelui de umiditate I, = 0 ... 20.
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Adancimea de inghet in zona cercetata este de 70 cm ... 80 ¢cm, conform STAS 6054 — 77.

Valoarea maximi a indicelui de inghet este [*°max = 525, valoarea medie pentru cele mai aspre trei
ierni este ¥y = 460, iar pentru cele mai aspre cinci iemi dintr-o perioada de 30 ani este I>?%ay = 375,
conform STAS 1709/1 — 90, prin héartile prezentate in fig. 3...5.

Adancimea de inghet in pamantul de fundatie, Z, se stabileste in functie de tipul climatic in care
este situat drumul — tipul climatic 1, de tipul piméntului — Ps (argile, argile prifoase nisipoase) si de
conditiile hidrologice ale amplasamentului — DEFAVORABILE conform STAS 1709/2-90.

Valoarea adincimii de inghet in pimantul de fundatie, Z, este:

- 7 =78 ... 84 cm, pentru I**,,,, = 525 — drumuri cu sisteme rutiere rigide, indiferent
de clasa de trafic;

- Z=72..76 cm, pentru [**

max = 460 — drumuri cu sisteme rutiere nerigide, clasele
de trafic greu si foarte greu;
- 7Z.=65 ... 67 cm, pentru I*%,,, = 375 — drumuri cu sisteme rutiere nerigide, clascle
de trafic mediu, usor si foarte usor.

Conform Cod de proiectare seismicd P 100-2013, acceleratia terenului pentru proiectare la
cutremure de pdméant cu un interval minim de recurentd IMR = 100 ani este ag = 0,10 g, iar perioada de
colt este Tc = 0,70 sec.

d) Studii de teren:

In vederea intocmirii documentatiei de avizare a lucririlor de intervenfie pentru strizile din
comuna Barsa, a fost necesard realizarea stadiilor de teren: topografice §i geotehnice ce sunt prezentate
mai jos.

(i) studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform
reglementdrilor tehinice in vigoare;

Comuna Barsa este situati in Depresiunea Sebis, pe stdnga Canalului Morilor, la o distanta de 77
km fatd de municipiul Arad. Prima atestare documentari a localititii Birsa dateazi din anul 1489.

In componenta comunei intrd satele: Bérsa-resedinia comunei, Aldesti, Hodis si Voivodeni.
Fatd de resedinta comunei cel mai depértat este satul Hodis la 4,5 km iar cel mai apropiat este satul
Aldesti la 3 km. Astéizi vatra satelor este de: 76 ha Barsa, 38 ha Aldesti, 30 ha Hodis, 21 ha Voivodeni.

Din punct de vedere geomorfologic, teritoriul administrativ al comunei Barsa se afli in
subdiviziunea de relief Campia de Vest in partea ei mai inaltd, spre Dealurile de Vest.

Este o cimpie Tnaltd situatd pe malul Crisului Alb si paraului Valea Hodisului.

Terenul este relativ plat, cu denivelari domoale, cdmpul vizual e deschis. Altitudinea este in jur de
300 m. La sud de comuna Bérsa altitudinea creste mai rapid spre Muntii Zarandului, iar in E si NE, la
distantd mat mare, spre Muntii Codru Moma.

Relieful este unul de cdmpii montane cu vii largi, cu terase etajate, alcituite de prundisuri i locuri

nisipoase $i intinse conuri de dejectie cu o mare bogitie de ape. Aspectul este de amfiteatru deschis spre
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nord-vest $i vest, ce permite pitrunderea maselor de aer mai umede din vest. Localitatea Bérsa este
asezatd la o altitudine de 247 m.
Zona are o retea hidrografica destul de densi fiind evaluati intre 0,7 si 0,9 kmp.
Apele de addncime au un caracter ascensional sub presiune hidrostaticd. Se gédsesc in aceastd
regiune §1 izvoare minerale carbogazoase.
Reteaua hidrograficad este bine reprezentatd in partea joasd prin Crisul Alb, Teuz, Valea Hodisulw
(numitd in unele héarti vechi topografice militare Valea Clocagului) si Canalul Morilor.
Atdt Valea Hodisului cét si Crisul Alb depun materialul erodat care este folosit de cétre localnici.
Conform legii 575 privind aprobarea ,Planului de amenajare a teritoriului national — Sesiunea a
V-a — Zone de risc natural” — ANEXA 5 — Inundatii, amplasamentul cercetat se regisegte in lista cu
unitatile administrativ teritoriale afectate de inundatii.
Conform legii 575 privind aprobarea ,,Planului de amenajare a teritoriului national — Sesiuneca a
V-a — Zone de risc natural” — ANEXA 7 — Aluneciri de teren, amplasamentul cercetat nu se regseste in
lista cu unitatile administrativ teritoriale afectate de alunecéri de teren.
Conform legii 575 privind aprobarea ,.Planului de amenajare a teritoriului national — Sesiunea a
V-a — Zone de risc natural” — ANEXA 3, amplasamentul cercetat nu este situat in zone URBANE pentru
care intensitatea seismicd echivalata pe baza parametrilor de calcul privind zonarea Romaniei, este minim
VII grade pe scara MSK a intensitatii cutremurelor,
in urma sondajelor geotehnice efectuate pand la addncimea de - 2,50 m, pentru strizile proiectate
s-au obtinut urmétoarele rezultate in ceca ce priveste alcatuirea structurilor rutiere existente:
a) Sondaj Sd 1 — strada 3 Aldesti:
- 6 cm — mixtura asfaltic;
- 19 cm — piatra sparté cu balast;
- 225 cm — argila cafenie, vartoasa.
b) Sondaj Sd 2 — strada 4 Bérsa:
- 7 cm — mixtura asfaltica;
- 35 cm - pietruire cu balast si bolovénis;
- 18 ¢cm — umpluturi;
- 190 cm — argila prafoasa nisipoasa gri gélbuie cu incluziuni roscate negricioase,
vartoasi.
¢) Sondaj Sd 3 — strada 3 — Bérsa:
- 6 cm — mixturd asfaltici;
- 29 cm — piatra spartd cu balast;
- 65 cm — argila prafoasi nisipoasd cenusiu verzuie, vartoasa;

- 150 cm — argild nisipoasd gri gilbuie, vartoasa.
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La data executdrii sondajelor, apa subterani nu a fost interceptati in sondajele executate. Totusi,
sunt posibile si infiltratii in suprafata terenului de fundare in perioadele cu precipitatii abundente si de
topire a zapezilor.

Betoanele utilizate la realizarca elementelor de infrastructurd se incadreaza in clasa de expunere
XC 4 + XF 1 (elemente exterioare expuse la ploaie), cdreia ii corespunde o clasa de rezistenti a betonului
C 25/30 cu un dozaj minim de ciment de 300 kg/m®, conform Tabelului F.1.1 din codul de practici CP
012/1-2007 intttulat ,,Cod de practici pentru producerea betonului”.

Cercetdrile efectuate in amplasament pun in evidenta o stratificatic a terenului de fundare pentru
drumuri alcatuita din argile, argile prifoase nisipoase (Ps) aflate in stare vartoasa.

Terenul din zona investigatd este alcdtuit din argile, argile prafoase nisipoase, care conform
tabelelor 1a si 1b din S7TAS 29/4-84 intitulat Terasamente. Condifii tehnice generale de calitate, sunt
clasificate ca pdméanturi de categoria 4b (padméanturi anorganice cu compresibilitafi si umflare libera redusa
sau medie, foarte sensibile la Tnghe(-dezghet), avand calitate MEDIOCRA pentru utilizarea la realizarca
terasamentelor.

Terenul se prezinta in conditii bune de stabilitate, nefiind afectat de fenomene de alunecare,
eroziune sau alte fenomene geologice care ar putea pune in pericol stabilitatea generald a constructiei.

Criteriul granulometric al paminturilor care alcituicsc terenul de fundare, stabilit conform Tab.1
din STAS 1709/2-90, permite clasificarea pimanturilor intdlnite in sondajele geotehnice in categoria
pamanturilor sensibile si foarte sensibile la inghet.

Condittile hidrologice ale amplasamentului se considerda DEFAVORABILE conform Pct. 3.4 din
STAS 1709/2-90.

Tindnd seama de tipul climateric din zona amplasamentului, care este de tip II — Conform
NORMATIVULUI PENTRU DIMENSIONAREA  STRATURILOR BITUMINOASE DE
RANFORSARE A SISTEMELOR RUTIERE SUPLE $I SEMIRIGIDE Indicativ AND 550 — 99, precum
si a regimului hidrologic corespunzitor conditiilor DEFAVORABILE conform STAS 1709/2-90, au fost
stabilite §i valorile de calcul ale modulului de elasticitate dinamic al terenului de fundare E, pentru
tipurile de pamant Ps (conform NORMATIVULUI PENTRU DIMENSIONAREA SISTEMELOR
RUTIERE SUPLE $I SEMIRIGIDE indicativ PD 177-2001 — Tabelul 2): E, = 70 MPa.

Lucririle propuse si analizate cu toate elementele auxiliare in cadrul documentatiei, sunt
proiectale ca o refea rutierd i pietonald reabilitatd si modernizaté, astfel incét prin accastd investitic sa se
ob{ind o eficienfi maximd in sensul asigurdrii pentru participantii la traficul rutier si pietonal, pe o
lungime de traseu cit mai mare, a unui grad de confort la nivel european, dar care si satisfaci pe deplin
intensitatea traficului din zona.

Realizarea lucrérilor de reabilitare va conduce la:

- Tmbunititirea stirii de viabilitate a strizilor;
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- asigurarea colectirii §1 evacudrii apelor din zona strizilor prin proiectarea de sanfuri cu sectiune
protejata si podete acolo unde acestea sunt necesare;

- sporirca siguraniei circulatiei $i a conditiilor de confort, concomitent cu cresterea vitezelor de
circulatie si, implicit, scurtarea duratelor de transport;

- reducerea cheltuielilor de transport (cheltuieli pentru combustibil, lubrifianti, anvelope,
amortismente, Intretinerea si repararea autovehiculelor, regia unitatilor de transport, etc.).

- ftrotuare si accese de o mai buni calitate, ceea ce conferd un grad sporit de siguran{i i confort
pietonal.

(ii) studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de
stabilitate ale terenului, hidrologice, hidro-geotehnice, dupi caz;

Pentru intocmirea documentatiel de proiectare, au fost facute masuritorile topografice, masuritori
ce au fost efectuate cu stafie totald si cu sistem GPS, coordonatele punctelor ridicate fiind in sistem
STEREO 70.

Pe teren s-a materializat axa strizilor proiectate urmirindu-se punctele caracteristice in plan, profil
longitudinal si profil transversal.

Ridicarea nivelitica in profil longitudinal s-a facut prin nivelment geometric, combinat cu radieri
in profiluri transversale. Aceste mésuritori s-au materializat in plan de situatie.

¢) situatia utilitiitilor tehnico-edilitare existente;

Nu este cazul.

f) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv
de schimbiiri climatice ce pot afecta investitia;

Nu este cazul.

g) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau
situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinati; existenta conditionirilor
specifice in cazul existentei unor zone protejate.

Nu este cazul.

3.2. Regimul juridic:

a) natura proprietitii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept
de preemptiune;

Terenurile pe care se vor executa lucrarile de reabilitare st modernizare propuse in documentatie
apartin domeniului public.

Aceste suprafete sunt compuse din platforma, ampriza $i zona de siguran}d a strizilor in
conformitate cu prevederile art. 67 din Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 privind regimul juridic al
drumurilor, Tn temeiul Hotardrii Guvernului nr. 44/1997 privind organizarea si functionarea Ministerului

Transporturilor.
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Regimul juridic al strazilor este mentionat in inventarul bunurilor domeniului public al comunei
Bérsa.

b) destinatia constructiei existente;

Strazile propuse a fi reabilitate sunt destinate traficului local, facilitdnd in acelasi timp si accesul
locuitorilor direct la anumite obiective de interes public si social.

¢) includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri
arheologice, arii naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in zone construite
protejate, dupi caz;

Nu este cazul.

d) informatii/obligatii/constringeri extrase din documentatiile de urbanism, dupi
caz.

Nu este cazul.

3.3. Caracteristici tehnice si parametri specifici:

a) categoria §i clasa de importanti;

Categoria de importanjd a lucrdrii, conform regulamentului aprobat prin H.G. nr. 766/10.12.1997
»Metodologia de stabilire a categoriei de importan(i a constructiilor”, aprobat prin ord. MPLAT nr. 31/N
din 02.10.1995, este ,,C”- constructie de importantd normala.

Stridzile proiectate, in conformitate cu prevederile art. 67 din Ordonanta Guvernului nr. 43/1997
privind regimul juridic al drumurilor, Hotdrdrea Guvernului nr. 44/1997, Ordinul pentru aprobarea
Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile rurale nr. 50/1998 si STAS
10144/1-90, punctul 3.1 sunt strazi in localitifi rurale.

Zonele pictonale (trotuare si accese) sunt in concordan{d cu standardul STAS 10144/2-91 ,,Strazi -
trotuare, alei de pietoni si piste de biciclisti”.

Strazile sunt clasificate astfel in raport cu intensitatea traficului i cu funcfiile pe care le
indeplinesc in localititile respective.

b) cod in lista monumentelor istorice, dupi caz;
Nu este cazul.

¢} an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie;
Durata totald de realizare va fi de 24 luni.

d) suprafata construiti;

Suprafata construitd este compusi din suprafata pirtii carosabile, acostamente, santuri, trotuare si
accese care, pentru lucrarea de reabilitare aferenta prezentei documentatii, in total, este de 38 956 m?.

€) suprafata construiti desfasurati;
Avind in vedere specificul lucrdrii de construire la nivel a structurii pentru strazile ce fac parte

din documentatia de avizare a lucrarilor de interventie suprafata desfisurati este de 38 956 m?,
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f) valoarea de inventar a constructiei;

Strizile cu toate elementele componente in sectiune transversald pe intreaga latime a tramei

stradale, ce fac obiectul acestet documentatii sunt cuprinse in inventarul bunurilor care apar{in domeniului

public al comunei Bérsa.

Datoritd stérii tehnice a acestora nu putem estima o valoare de inventar actualizatd pentru acestea.

g) alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente.

Caractenisticile principale ale constructiei:

Strazi

categoria strizilor: strdzi in localitati rurale, conform STAS 10144/1-90;
viteza de proiectare: 40 km/h;

lungimea traseului amenajat: 3 100 m;

latimea pértii carosabile: 4,00; 5,00,

lafimea acostamentelor: 2 x 0,50,

latimea platformei: 5,00; 6,00;

panta transversala parte carosabila: 2,5 %;

panta transversala acostamente: 4 %.

Trotuare

clasificarea ca trotuare in localitati rurale, conform STAS 10144/2-91;
lungimea traseului amenajat: 2 651,94 m;

suprafata traseului amenajat: 3 182,33 m?;

latimea platformei trotuarelor: 1,20 m;

panta transversala: 1,5%.

Accese

suprafati accese amenajate: 8 783,18 m?;
latime platforma acces: 4,00 m;

lungime platforma acces: variabila.

anturi din heton

lungime de calcul santuri: 5 090 m.

3.4. Analiza stirii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice si/sau ale auditului

energetic, precum si ale studiului arhitecturalo-istoric in cazul imobilelor care
beneficiaza de regimul de protectie de monument istoric si al imobilelor aflate in
zonele de protectie ale monumentelor istorice sau in zone construite protejate. Se vor
evidentia degradarile, precum si cauzele principale ale acestora, de exemplu:
degradiri produse de cutremure, actiuni climatice, tehnologice, tasiri diferentiate,
cele rezultate din lipsa de intrefinere a constructiei, conceptia structurali initiala
gresita sau alte cauze identificate prin expertiza tehnica.
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Raportul de expertizd tehnicd a fost intocmit de catre expertul tehnic Prof. dr. ing. Gheorghe
LUCACI (atestat seria C, nr. 1511, eliberat in 01.11.1996, cerinta A4B2D).

Starea de degradare actuald a strazilor este in general una mediocrd, cu numeroase defectiuni ale
structurii rutiere sau ale suprafetei de rulare (faiantar, fisuri, suprafa(d poroasd, suprafald cu ciupituri etc.)
si defectiuni locale incipiente de tipul gropilor (incluzidnd suprafete plombate) i tasdrilor locale.
Conditiile de circulatie sunt improprii pentru desfasurarea deplasérilor din punct de vedere al siguranteli,
confortului si impactului asupra mediului pe anumite tronsoane de strézi si drum.

in ceea ce priveste starea de viabilitate existentd a strizilor, aceasta este necorespunzdtoare pentru
desfasurarea circulatiei in conditii normale, iar poluarea cu noxe, vibralii §i zgomot produse de circulafia
rutierd se poate diminua semnificativ prin realizarea unor lucrdri adecvate de reabilitare (evitarea
frandrilor si accelerarilor frecvente, destasurarea circulatiei cu viteza constantd, diminuarea zgomotului
produs de rularea pneurilor pe o imbricdminte cu defectiuni, diminuarea consumurilor de carburanti si a
uzurilor mecanice etc.). De asemenea, in situatia actuald, datoritd defectiunilor suprafetei de rulare este
favorizatd infiltrarea apelor din precipitafii in corpul structurii rutiere si la nivelul terenului de fundare,
ceea ce va determina in timp evolutia defectiunilor si reducerea capacitatii portante a structurii rutiere.

Totodatd, se mentioneazd faptul ca aceste strdzi au fost modernizate in urma cu aproximativ 10
ani. Pe toatd durata de exploatare acestea au fost intretinute la un nivel acceptabil, functie de posibilititile
beneficiarului. Avand in vedere durata de timp scursd pand la momentul actual, la nivelul stratului de
uzurd al imbricidmintii asfaltice au inceput si apard o serie de defectiuni. Pentru a evita dezvoltarea
defectiunilor existente si pentru a nu fi afectatd Tntreaga structurd rutierd, beneficiarul soliciti furnizarea
unor solutit tehnice de prevenire si combatere a defectiunilor aparute pana la momentul actual.

Strizile 3 si 4 din localitatea Barsa si 3 din localitatea Aldesti sunt la ora actuald modernizate la
nivel de imbricdminte asfalticd, executata intr-un singur strat, cu diverse defectiuni la nivelul stratului
bituminos si izolat la nivel de structuri.

Investigatiile efectuate au scos in evidentd urmatoarele cauze care au determinat aparifia
degradarlor mentionate:

- latimea par{ii carosabile (3.00... 4,00 m) insuficientd pentru traficul de pe strazi (astfel,
s-au produs in general rupturi de margine);

- Imbiétranirca mixturii asfaltice din stratul de uzura, a condus la aparitia defectiunilor de
structurd, n general defectiuni incipiente pe marea majoritate a zonelor, exceptie facand

anumite zone, in general in dreptul intersectiilor unde defectiuntle sunt mai accentuate;,
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- regimul de scurgere al apelor deficitar, determinat de lipsa unor amenajari complete
(sanfuri colmatate, podete deteriorate, lipsa podetelor la accese pentru a asigura
continuizarea santurilor).

Se subliniaza faptul ca, durata de exploatare inaintatd, lipsa unei lafimi corespunzitoare a partii
carosabile pentru aceste striizi, precum s$i neasigurarea corespunzitoare a scurgerii apelor pluviale
constituie cauzele principale care au determinat aparifia defectiunilor mentionate.

in ceea ce priveste trotuarele si accesele au fost identificate citeva dintre cauzele care au produs
degradarile constatate, dupéd cum urmeaza:

- beton de ciment degradat datoriti nerealizarii colmatarii rosturilor de dilatatie si in urma
fenomenului de inghet-dezghet;
- regim de scurgere a apelor pluviale in general “defavorabil”. Pe majoritatea portiunilor apele
de pe casele riveranilor se scurg intre limita de proprietate i marginea trotuarului;
- lipsa unor lucrdri de amenajare respectiv de intreginere.
3.5. Starea tehnicd, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din punctul de
vedere al asiguririi cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii.

Pentru determinarea cauzelor care au generat necesitatea lucrarilor de intrefinere, reparatii,

reabilitare si sporirea capacititii de circulatie pe strazile studiate s-au efectuat urmatoarele investigaii:
e observatii de teren;
e date furnizate de beneficiar (Comuna Béarsa);
e studii de teren gi laborator (topografice si geotehnice).

Analiza i interpretarea tuturor datelor obfinute a permis stabilirea cauzelor defectiunilor
constatate $i a posibilitatilor tehnice de remediere, precum si de sporirea capacititii de circulatie, pentru
desfiasurarea acesteia in conditii de siguranti si confort.

Inspectia pe teren a permis identificarea vizuald a unor defectiuni ale imbriacamintei bituminoase a
strizilor, astfel strizile prezintd o serie de degradari si neconformitati la nivelul suprafetei de rulare,

precum si local la nivel de structurd rutiera si anume:

suprafefe cu fisuri §i crdpéturi;

- faiantart structurale;

- gropi incipiente izolate;

- suprafete cu reparatii;

- deformatii plastice ale stratului asfaltic, locale (valuriri, refuliri);
- suprafete poroase;

- rupturi de margine;

- tasdri locale (burdusiri);
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- acostamentele sunt denivelate pe mare parte din traseul strdzilor in special din cauza
circulatiei si parcarii autoturismelor si a diverselor utilaje pe acostament din cauza ld{imii
partii carosabile insuficiente (3.00...4,00 m);

- o parte din podetele transversale existente sunt deteriorate;

- lipsa sau colmatarea sanfurilor laterale pe unele portiuni de strazi.

Pentru evaluarea starii tehnice a strazilor care fac obiectul documentatiei, s-a determinat starea de
degradare pe toatd lungimea traseului acestora. Starea de degradare la nivelul suprafetei de rulare a partii
carosabile s-a evaluat pe baza valorii indicelui de degradare (1.D.), calculat conform ,,Instructiunilor
tehnice pentru determinarea stirii tehnice a drumurilor moderne” (indicativ CD 155-2001).

Se subliniaza faptul, foarte important, cd defectiunile constatate nu relevd o lipsd acutd de
capacitate portantd structurald, nefiind identificate figase longitudinale, tasdri, burdusiri, refulari de
margine, decat in mod izolat.

Se poate constata ca starea de degradare este foarte diferitd pe anumite sectoare pe aceeasi strada,
existdnd totodata sectoare de strada cu stare de degradare preponderent buni, celelalte tronsoane avand o
stare tehnicd preponderent mediocra si izolat pe anumite strazi rea.

in profil transversal, partea carosabild a strazilor are o litime de 4,00 m cu acostamente de 2 x
0,50 m, cu exceptia ultimilor 210 m din strada 3 Aldesti care are o ldfime a pdartii carosabile de 3,00 m cu
acostamente de 2 x 0,50 m.

Strazile ce fac obiectul documentatiei sunt striazi unde traficul local este unul destul de ridicat.
Datoritd acestui fapt se impune gésirea unor solufii astfel incat sd se imbunatiteascd capacitatea de
circulafie si transport pe aceste strazi.,

In ceea ce priveste defectiunile constatate pe trotuarele si accesele adiacente strizilor studiate,
respectiv starea tehnici a diverselor elemente se pot mentiona urmétoarele:

- existenta a numeroase defecfiuni la nivelul suprafetei de rulare (gropi, tasiri, fisuri,
exfolieri, crapaturi si denivelari etc.);

- rosturile de dilatatie la trotuarele existente in mare parte nu sunt colmatate;

- lips@ structurd trotuar pe unele sectoare, pe o parte sau pe ambele pirti ale strazilor
expertizate;

- pantd insuficientd pentru scurgerea apelor in profil transversal,

- nu sunt asigurate toate elementele geometrice in plan, profil longitudinal si profil
transversal, conform normelor tehnice in vigoare;

- nu sunt racordate cu strézile respectiv drumurile pe care le traverseazi;

nu este asigurati scurgerea apelor colectatd de la proprietitile adiacente, transversal
trotuarelor spre zona verde, respectiv spre sant.
Trotuarele si accesele existente prezintd, o parte din ele, ca si structurd la suprafatd un strat din

beton de ciment cu o grosime medie de 6... 8 cm.
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3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupi caz.

Nu este cazul

4. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE SI DUPA CAZ, ALE AUDITULUI
ENERGETIC, CONCLUZIILE STUDIILOR DE DIAGNOSTICARE:

a) clasa de risc seismic;

Nu este cazul

b) prezentarea a minimum doud solutii de interventie;

Pentru reabilitarea strézilor 3, 4 Bérsa si 3 Aldesti din comuna Béarsa se propun urmitoarele solutii
tehnice posibile de aplicat:

1. Realizarea unui covor asfaltic:

- 4 cm, covor asfaltic din BA16 la care se va adduga o grosime medie de c¢ca 2 ¢cm mixturd
asfaltica de acelasi tip pentru preluarea denivelarilor locale ale suprafetei de rulare;

- repararea defectiunilor de strat si structurd semnalate;

- structura rutierd existentd la nivel de imbracaminte bituminoasa (conform studiu geotehnic:
mixturd asfaltici, piatra spartd g1 balast).

2. Realizarea unui tratament bituminos:

- tratament bituminos dublu;

- repararea defectiunilor existente;

- structura rutierd existentd la nivel de imbracdminte bituminoasi (conform studiu
geotehnic: mixturd asfaltica, piatrd spartd si balast).

Pentru largirea partii carosabile se vor executa casete stinga dreapta cu o 13time medie, functie de
pozitia axei proiectate, cu suprapunere de 20 cm in partea carosabili existentd. Pe sectoarele de largire
(casetd) se va realiza o structurd rutierd noud, completd alcatuita astfel:

- 4 cm strat de uzurd din BA16;

- 6 cm strat de legdturd din BAD 22.4;

- 20 cm strat superior de fundatie din piatrd sparta,
- 30 cm strat inferior de fundatie din balast.

Solutia tehnicd propusi in varianta 1 si solutia aplicatd pe zona de casete este in conformitate cu
Normativul de dimensionare al structurilor rutiere, indicativ PD 177 — 2001,

S-a facut si verificarea la inghet-dezghet conf. STAS 1709/1,2 — 1990.

Structura este verificatd din punct de vedere al respectdrii criteriului deformatiei specifice de
intindere admisibile la baza straturilor bituminoase si a deformatiei specifice verticale admisibile la

nivelul padmantului de fundare. Calculul de dimensionare al structurii rutiere este prezentat anexat

prezentei documentatii.
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¢) solutiile tehnice si mésurile propuse de citre expertul tehnic si dupi caz, auditorul
energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucririlor de interventii;

Conform CD 155/2001, Anexa 6 “Stabilirea starii tehnice si a lucririlor de intretinere periodicd
si de reparatii curente in cazul drumurilor cu structuri rutiere suple si semirigide”, tindnd cont de faptul
cd nu s-a evaluat in cadrul expertizei tehnice caracteristicile de capacitate portantd, plancitate si
rugozitate, datoritd faptului ca vizual nu s-au constatat probleme care s3 impuna necesitatea realizirii lor,
pe baza calificativului caracteristicilor acestora (considerat acoperitor) ca fiind “cel putin mediocru” si pe
baza calificativului starii de degradare rezultat pe marea majoritate a traseelor strazilor ca fiind
“mediocru”, lucrarile obligatorii de intretinere si reparatii si reabilitare se recomanda a fi realizate prin
aplicarea de covoare bituminoase.

Analiza elementelor caracteristice situatiei reale a strdzilor studiate, prezentate in capitolele
anterioare a stat la baza propunerilor de interventie posibil a fi aplicate, astfel pentru reabilitarea acestor 3
strdzi din comuna Bérsa se recomanda urmatoarele solutii tehnice:

Varianta A:

- min. 4 cm covor asfaltic din beton asfaltic BA16 la care se va adduga o grosime medie de
circa 2 ¢cm mixturd asfalticd de acelasi tip pentru preluarea denivelarilor locale ale
suprafetei de rulare;

- repararea defectiunilor de strat si structurd semnalate, vezi Anexa 1;

- structura rutierd existentd la nivel de imbracaminte bituminoasd (conform studiu
geotehnic: mixturd asfaltica, piatra spartd si balast in grosime medie de 40 ¢m),

Varianta B:

- tratament bituminos dublu;

- repararea defectiunilor existente (vezi Anexa 1);

- structura rutierd existentd la nivel de imbrdciminte bituminoasd (conform studiu
geotehnic: mixtura asfaltica, piatrd spartd si balast in grosime medie de 40 cm).

Totodatd, se va avea in vedere largirea pdrtii carosabile la 5,00 m, respectiv 4,00 m pe sectorul din
strada 3 Aldesti (km 0+480... 0+690) prin executarea de casete stAnga, dreapta, cu suprapunere de 20 cm
in partea carosabild existentd. Pe sectoarele de largire (casete) se va realiza o structurd rutierd noud,
completa alcatuita astfel:

- min. 4 ¢cm strat de uzurd din beton asfaltic BA16;

- min. 5 ¢cm strat de legaturd din BAD 22.4;

- min 20 cm strat superior de fundatie din piatra sparti;

- min 20 cm strat inferior de fundatie din balast.

Pe langa cele recomandate anterior se va mai tine seama de urmatoarele:
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- la interfata dintre casetd $i marginea partii carosabile la nivelul stratului bituminos existent si
stratul de legaturd din beton asfaltic BAD 22,4 se va prevedea un geocompozit antifisurd pe o litime de
minimum | m;

- grosimea stratului bituminos se va stabili in functie de specificatiile tehnice in vigoare, cu
recomandarea de suplimentare a acestuia in vederea preluarii locale a anumitor denivelari;

- se va uwrmdri alegerea clasei betoanelor utilizate pentru realizarea lucrarilor anexe (santuri cu
sectiune protejatd) si pentru podete in conformitate cu recomandarile indicativului NE 012/2007 si codul
de practica pentru producerea betonului (012/1-2007), functie de clasa de expunere;

- scurgerea apelor de suprafatd din zona strazilor investigate se va studia si corela in profil
transversal, profil longitudinal si plan de situatie, functie de situatia concretd din teren, cu respectarea
limitelor de proprietate existente, astfel incat sa se evite dirijarea apelor spre curgile riveranilor sau
biltirea acestora pe suprafata adiacentd strdzilor. Se va acorda o atentie deosebitd descarcirii
dispozitivelor de colectare si evacuare a apelor si asigurdrii continuitatii santurilor traversate de citre
strdzi prin proiectarea de podete transversale corespunzitoare sau inlocuirea (repararea) podetelor
tubulare existente nefunctionale sau deteriorate;

- asigurarea scurgerii apelor pluviale, prin realizarea unor sanfuri cu sectiune protejata,
prevederea de sanfuri noi unde este cazul, proiectarea de podete tubulare la accese realizdnd astfel o
continuizare a santurilor de scurgere a apelor pluviale;

- se vor proiecta lucrérile necesare de amenajare a acceselor la proprietitile adiacente strazilor
proiectate, in conformitate cu recomandarile beneficiarului;

- se vor moderniza si amenaja trotuarele adiacente strazilor proiectate, conform celor
recomandate de catre beneficiar;

- realizarea de marcaje longitudinale, transversale si diverse pentru semnalizarea orizontala si
completarea semnalizrii verticale cu indicatoare acolo unde acestea lipsesc;

- la proiectarea axei in plan si in profil longitudinal se va urmari valorificarea la maximum a
zestrei existente;

- in plan si profil longitudinal, se recomandd proiectarea unor elemente geometrice
corespunzitoare unei viteze de proiectare de 40 km/h, cu péstrarea in totalitate a traseelor existente si cu
proiectarea si amenajarea conform normelor in vigoare a racordarilor din plan si profil longitudinal (se
vor respecta prevederile STAS 863-85). In cazuri izolate, pentru evitarea demoldrilor de cladiri, mutirilor
de instalatii si, implicit, a exproprierilor de terenuri, proiectantul va putea reduce viteza de proiectare
pentru rezolvarea unor racordéri din plan.

in ceea ce priveste trotuarele si accesele, la amenajarca acestora se va tine seama de
urmétoarele recomandari:

- amenajarea elementelor geometrice in conformitate cu normativele in vigoare;

- demolarea trotuarelor §i acceselor din beton de ciment ce prezinta o stare de degradare avansati;
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- se recomandd sistematizarea trotuarelor paralel cu axa strizilor. Datoritd frontului stradal
existent trotuarele pot fi amplasate in imediata vecinatate a proprietitilor, sau unde existd tronsoane de
trotuar deja conturate in trama stradala ele pot fi prevazute peste traiectoria acestora;

- realizarea unei structuri noi adecvate pentru trotuarele si accesele expertizate, cu imbraciminte
modernd. Functie de situatia din teren se va adopta urméitoarea varianta de structura:

e Trotuare

- min. 8 cm dala din beton simplu C25/30 prevazuti cu rosturi transversale de dilatatie din 2
in2 m;
- min. 10 cm strat din balast.
e Accese
- min. 10 ¢m strat din beton de ciment C25/30 armat cu plasa sudatd & 4 mm -100 x 100 mm;
- min. 20 cm strat din balast.
- asigurarea scurgerii apei pluviale, prin proiectarea trotuarelor cu panti transversala unica de 1
... 1.5 % spre zona verde;
- luarea in considerare a punctelor de cota obligata de la intrarile la proprietiti, la proiectarea
liniei rogii a traseului trotuarelor;
- asigurarea scurgerii apelor pluviale transversal trotuarelor prin proiectarea de podete tubulare,
podete dalate, respectiv tuburi de scurgere in cazul apelor meteorice de pe acoperisurile caselor;
- amenajarea racordurilor de trotuar cu intersectiile de drumuri si strizi.
d) recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionarii conform
cerintelor si conform exigentelor de calitate.

In ceea ce priveste solutiile tehnice de realizare a lucririlor, acestea vor fi proiectate tinind seama
de situatia reald de pe teren, obfinutd prin masuritori topografice de detaliu, si de rezultatele prelevate
prin studiu geotehnic. Se recomandi realizarea variantei A, prin aplicarea unui covor asfaltic, numai
dupa tratarea corespunzitoare a defectiunilor existente, conf. Normativului pentru prevenirea si
remedierea defectiunilor la imbracaminti rutiere moderne, AND 547/2013.

Straturile structurii rutiere se vor calcula in functie de traficul estimat pe strizi, conditiile de
exploatare climaterice §i hidrologice, respectiv de caracteristicile materialelor utilizate. Structura rutiera
proiectatd se va verifica si din punct de vedere al rezistentei la actiunea inghet — dezghet.

De asemenea, se subliniazd necesitatea ca beneficiarul si aibi in vedere obligativitatea realizirii

lucrdrilor de intretinere curente pe toatd durata de exploatare a lucrérii.

5. IDENTIFICAREA SCENARIILOR/OPTIUNILOR TEHNICO-ECONOMICE
(MINIMUM DOUA) SI ANALIZA DETALIATA A ACESTORA

Avand in vedere cele doud optiuni prezentate la capitolul 4, subpunctul b), se alege pentru

reabilitarea strizilor prima optiune cu realizarea unui covor asfaltic:
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- Pentru partea carosabild existentd care prezintd o structurd rutierd cxistentd la nivel de
imbracaminte bituminoasa, solutia tehnicd va fi luata in considerare astfel:

- 4 cm, covor asfaltic din BA16 la care se va adauga o grosime medie de cca 2 cm mixturd
asfaltica de acelasi tip pentru preluarea denivelarilor locale ale suprafetei de rulare;

- repararea defectiunilor de strat si structurd semnalate;

- structura rutierd existenta la nivel de imbraciminte bituminoasi (conform studiu geotehnic:
mixturd asfalticd, piatra sparta si balast).

- Pentru largirea partii carosabile (casete), solutia tehnica va fi luata in considerare astfel:

- 4 cm strat de uzurd din BA16;

- 6 cm strat de legiturd din BAD 22 4;

- 20 cm strat superior de fundatie din piatra sparta;
- 30 cm strat inferior de fundatie din balast.

Solugia cu covor astaltic din beton asfaltic BA 16 in grosime medie de 6 cm (4+2) ca strat de
uzurd, aplicatd peste Tmbricdmintea asfaltici existentd, dupd tratarea acesteia corespunzitoare prin
repararea defectiunilor de strat gi structurd, respectiv cealalti solutie aplicatd pe casetele de largire asa
cum sunt prezentate mai sus, este optiunea aleasd deoarece are o duratd de exploatare de pand la 10 ani
fiind usor de Intrefinut i mult mai durabila.

Solutia cu tratament bituminos dublu necesita pe de o parte o atentie sporita din punct de vedere al
tehnologiei de realizare, iar pe de altd parte daca nu este realizat corespunzitor exista riscul degradarii
acestuia intr-o perioada scurtd de timp. Dezavantajul acestei solutii este acela ¢a intr-o perioada relativ
scazutd de la realizarea lui necesitd lucrdri de inchidere circa la maxim doi ani cu riscul aparifiei unor
gropi in carosabil, ceea ce nu este cazul la imbricamintea bituminoase aplicate peste structura rutiera
existents,

Avantajul este de partea aplicarii unui covor asfaltic din trei puncte de vedere:

a) din punct de vedere economic, pe durata de exploatare (10 ani), avind un pret mai mic decét
solutta cu tratament bituminos dublu;

b) din punct de vedere al exploatarii in circulafie avind o suprafa(i pland cu declivitati
transversale corespunzitoare, asigura scurgerea apelor de suprafajd mult mai bine;

¢) din punct de vedere al sporirii capacitdtii portante a structurii rutiere, aplicarea covorului
asfaltic contribuie la scddereca deformatiilor de intindere pe orizontald la nivelul inferior al straturilor

bituminoase, pe cind solufia cu tratament dublu are rol de imbunétéitire a rugozitatii suprafetei de rulare.
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3.1. Solutia tehnici, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional-
arhitectural si economic, cuprinzind:
a} descrierea principalelor lucrari de interventie
Lungimea totald a traseului strézilor ce fac obiectul acestui proiect este de 3 100 m.
Lungimile pe fiecare stradi In parte sunt urmatoarele:

Localitatea Barsa:

- Strada 3 Barsa: L=1180,00 m;

- Strada 4 Barsa: L=1230,00m.
Localitatea Aldesti:

- Strada 3 Aldesti: L =690,00 m.

Traseul in plan

Traseul In plan urmareste pe cét posibil axa si zestrea existentd (structura rutierd) care are o litime
de 4,00 m, cu exceptia ultimilor 210 m din strada 3 Aldesti care are o ldtime a partii carosabile existente
de 3,00 m. A fost necesara si dispunerea de casete pentru largirea carosabilului existent, strizile proiectate
fiind strédzi unde traficul local este unul destul de ridicat.

in plan s-a urmirit proiectarea unor elemente geometrice corespunzitoare unei viteze de bazi de
40 kn/h, cu pastrarea in totalitate a traseului actual cu calcularea racordarilor, conform prevederilor
STAS 863-85, cu respectarea prevederilor ORDIN 50/1998 Norme tehnice privind proiectarea i
realizarea strazilor in localitafile rurale.

Traseul strdzilor se prezintd ca o succesiune de aliniamente, curbe si franturi (vezi plan de
situatie), elementele geometrice adoptate sunt in conformitate cu prevederile STAS 863/85,
STAS 10144/1-5 - 90 si STAS 2900-89.

Profil longitudinal

La proiectarea liniei rosii s-a avut in vedere respectarea pasului de proiectare si a elementelor
racordarilor verticale in conformitate cu STAS 863/85.

Totodatd pe anumite portiuni din traseele strizilor s-a tinut cont si de punctele de cotd obligati
existente in dreptul acceselor la proprietiti, precum si racordurile la drumurile si strizile asfaltate. Asadar
se va acorda o atentie deosebita prin urmdérirea in detaliu a profilurilor longitudinale pe anumite zone din
traseul strazilor in momentul executiei lucrarilor de reabilitare.

Linia rosie este alcatuitd din rampe, pante si paliere ce prezinti discontinuititi in punctele de
schimbare a declivititilor care pot fi mai mult sau mai putin accentuate, in functic de valoarea
declivitatilor adiacente si valoarea lor.

Linia rosie se caracterizeazad prin valori ale declivitdtilor care sunt variabile pe tronsoanele
analizate. Racordarile verticale au fost proiectate pentru valori ale lui m > 0,5

Pentru realizarea structurii rutiere proiectate/covorului asfaltic, s-a avut in vedere ca grosimea

acestela sd fie asiguratd pe toata 1atimea pértii carosabile.
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In profil longitudinal decliviti{ile medii sunt cuprinse intre 0,5 % si 3 %.
Profil transversal
Strizile, in conformitate cu prevederile art. 67 din Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 privind
regimul juridic al drumurilor, Hotararea Guvernului nr. 44/1997, Ordinul pentru aprobarea Normelor
tehnice privind proiectarea i realizarea strizilor in localitdtile rurale nr. 50/1998 si STAS 10144/1-90,
punctul 3.1 sunt strizi in localitati rurale.
Elementele geometrice au fost adoptate in profilul transversal in conformitate cu prevederile
normativelor sus mentionate fiind urmatoarele:
- latimea partii carosabile: 4.00; 5.00 m;
- latimea acostamentelor: 2 x 0.50;
- latimea platformei: 5.00; 6.00;
Strdzile sunt amenajate in acoperis cu panta in profil transversal de 2,5 % in aliniament pe partea
carosabila si 4 % pe acostamente.
Elementele in profil transversal pentru strizile proiectate sunt prezentate in plansa de detaliu cu
profilurile transversale tip.
Structura rutieri proiectati
Dupi evaluarea stdrii tehnice a strdzilor functie de starea de degradare a acestora si in urma
calculului de dimensionare ce s-a realizat pe baza "Normativului pentru dimensionarea sistemelor rutiere
suple si semirigide (metoda analiticd)", indicativ PD 177-2001, s-au adoptat urmatoarele solufii in ceea ce
priveste alcdtuirca structurii rutiere, solutii furnizate conform profilurilor transversale tip:
- Pentru partea carosabild existentd care prezintii o structurd rutierd existentd la nivel de
imbricdminte bituminoasa:
- 4 cm, covor asfaltic din BA16 la care se va adiuga o grosime medie de cca 2 ¢m mixtura
asfaltica de acelasi tip pentru preluarea deniveldrilor locale ale suprafetei de rulare;
- repararea defectiunilor de strat si structuri semnalate;
- structura rutierd existentd la nivel de imbraciiminte bituminoasa (conform studiu geotehnic:
mixturd asfalticd, piatra spartd si balast).

- Pentru ldrgirea pirtii carosabile (casete)}:

4 c¢m strat de uzura din BA16;

6 cm strat de legiturd din BAD 22 4,

20 cm strat superior de fundatie din piatrd spartd;

30 cm strat inferior de fundatie din balast.

Intre cascta de lirgire si structura rutierd existenti la nivelul superior al stratului de legiturd de
BAD 22,4 si imbracimintca bituminoasi existentd, se va poza un geocompozit antifisura cu o latime de
1,0 m. cu rol de intarziere a transmiterii rostului de lucru in stratul de uzurd. De asemenea la realizarea

casetelor, acestea se vor executa cu o suprapunere de 20 cm peste l4fimea structurii rutiere existente.
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In ceea ce priveste acostamentele acestea au fost prevazute a fi realizate din deseu de cariera.

Scurgerea apelor

Scurgerea apelor meteorice de pe partea carosabild este asiguratd prin panta de 2,5 % in profil
transversal, iar in lungul traseelor strizilor aceasta este preluatd si evacuati de santurile din beton de
ciment C25/30 proiectate pe marea majoritate a lungimii traseelor strazilor. Lungimea totald a santurilor
din beton proiectate este de 5 090 m.

Pentru asigurarea unei scurgeri optime a apelor prin descidrcare transversald strizilor au fost
proiectate 2 podete tubulare din PEHD @ = .40 m, B = 9.00 m, vezi plan de situatie. La restul podetelor
existente, care sunt in stare buni s-au previzut reparatii.

Dispunerea podetelor pe pozitie kilometricid precum si lucririle de reparatii prevdzute pentru
podetele existente sunt redate in tabelul nr. § anexat. Din punct de vedere al continuititii dispozitivelor de
scurgere a apelor pluviale in lungul traseelor de strdzi s-au previizut 2 podete de traversare din PEHD
® = 0.40 m, B = 6.00 m, in dreptul intersectiilor cu alte strazi conform tabel nr. 6 anexat.

Amenajare trotuare

Trotuarele vor f1 amenajate conform planurilor de situatie, langa limitele de proprietate.

Traseul in plan al trotuarelor este paralel cu axa strizilor. Datoritd frontului stradal existent
trotuarul proiectat va fi amplasat pe zona cuprins intre limitele de proprietate $i zona verde, cu asigurarea
unei liniarititi in ceea ce priveste sistematizarea in plan.

Traseul trotuarelor se prezintd ca o succesiune de aliniamente si frinturi, elementele geometrice
adoptate sunt in conformitate cu prevederile STAS 863/85 si STAS 10144/2-91.

Dispunerea trotuarelor pe strdzi este redatd in tabelul nr. 2.

Pantele longitudinale vor urméri pe cét posibil pantele traseelor trotuarelor existente, permitind
realizarea racordurilor cu accesele la proprietiti cat si realizarca racordurilor cu intersectiile de strizi
asfaltate.

Linia rosie este alcatuitd din rampe, pante si paliere ce prezintd discontinuitati in punctele de
schimbare a declivitailor care pot fi mai mult sau mai pufin accentuate, in functie de valoarea
declivititilor adiacente si valoarea lor.

Latimea trotuarclor in sectiune transversala va fi de 1,20 m.

Lungimea totala a trotuarelor proiectate este de 2 651,94 m.

Trotuarele existente, care sunt deteriorate si nefunctionale se vor demola.

Pentru trotuare s-a adoptat urmétoarea solutic in ceea ce priveste alcituirea structurii:

- 10 cm dala din beton simplu C25/30 previzuti cu rosturi transversale de dilatatie din 2 in 2 m;
- 10 cm strat din balast.
Suprafata totald cu beton a trotuarelor proiectate este de 3 182,33 m?.
Pe traseul trotuarelor proiectate in vederca traversarii acestora peste santurile existente s-au

previazut 23 podete tubulare PEHD @ =0,40 m, B=1,5 m, iar pentru scurgerea apelor pluviale provenite
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de la proprietitile adiacente s-a prevdzut montarea pe sub trotuare de tub scurgere PVC @ 110 mm,
lungimea totald a tubului prevazut fiind de 297,60 m.

Amenajare accese

Accesele aferente proprietatilor vor {i de asemenea amenajate de o parte si de alta a carosabilului
strizilor, conform planului de situatie.

Dispunerea acceselor pe striizi este redata in tabelul nr. 3.

Amenajarea acceselor la proprietati se va face pe o lafime de 4,00 m si o lungime cuprinsa intre
marginea carosabilului si limita de proprictate.

Accesele existente, in mare parte deteriorate i nefunctionale se vor demola, urmand ca, dupi ce
se va face sistematizarea santurilor in plan (acestea se vor alinia paralel cu marginea carosabilului strizii,
pe zona de cotd cea mai joasd), se¢ vor realiza podetele la accese conform detaliilor de executie furnizate
in piesele desenate.

Accesele vor fi amenajate cu urmétoarea structura:

- 10 cm strat din beton de ciment C25/30 armat cu plasa sudatd © 4 mm -100 x 100 mm;
- 25 cm strat din balast.

Suprafata totala a acceselor proicctate este de 8 783,18 m?,

Pentru continuitatea sanurilor in dreptul acceselor s-au proiectat 264 de podete tubulare din
PEHD cu diametrul @ = 0,30 m si o litime de B=4,50 m.

Intersectia cu drumurile clasificate

Strazile proiectate se intersecteazi cu drumul national DN 79A Varfurile — Varsand.

Racordurile drumului national cu strazile proiectate sunt amenajate la nivel de imbricaminte
bituminoasi si nu fac obiectul documentatiei.

Intersecfiile strdzilor cu drumul national DN 79A sunt realizate prin racordéri simple cu razele de
6 m (vezi plan de situatie).

in profil longitudinal carosabilul strazilor proiectate se va racorda la cotele de asfalt existente la
marginea racordurilor cu drumul national DN 79A.

De asemenea la intersectiile strdzilor cu drumul national DN 79 vor fi amplasate, in vederea
asigurdrii sigurantei $i reglementirii circulatiei rutiere, indicatoare de circulafie stop (oprire), conform
plan de situatie.

Lucriri accesorii

Peniru completarea semnalizirii pe verticald a fost previzuti amplasarea unui numir de 9
indicatoare, conform SR 1848-1/2011 (cedeazd trecerea si stop), vezi plan de situatie. Restul
indicatoarelor existente care se prezintd intr-o stare bund se mentin.

La terminarea lucrarilor, in vederea asigurarii sigurantei gi reglementérii circulatiei rutiere se vor

face lucrérile de marcaje rutiere, conform SR 1848-7/2015, lucriri cuprinse in evaluarea lucrérilor.
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De asemenea s-a mai previzut aducerea la cotd a unor capace de la caminele retelei de apa aflate
pe amplasamentele strizilor.

b) descrierea, dupi caz, si a altor categorii de lucrari incluse in solutia tehnica de
interventie propusa, respectiv hidroizolatii, termoizolatii, repararea/inlocuirea
instalatiilor/echipamentelor aferente constructiei, demontiri/montiri, debransiri/brangiri, finisaje
la interior/exterior, dupa caz, imbunétitirea terenului de fundare, precum si lucriri strict necesare
pentru asigurarea functionalitatii constructiei reabilitate;

Nu este cazul.

¢) analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv

de schimbiri climatice ce pot afecta investitia;
Nu este cazul.

d) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau
situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinatd; existenta conditionarilor
specifice in cazul existen{ei unor zone protejate;

Nu este cazul.

¢} caracteristicile tehnice i parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizarii
lucririlor de interventie;
Strazi

categoria strézilor: strdzi in localitati rurale, conform STAS 10144/1-90;

viteza de proiectare: 40 km/h;

- lungimea traseului amenajat: 3 100 m;

- latimea partii carosabile: 4,00; 5,00;

- ldfimea acostamentelor; 2 x 0,50;

- lafimea platformei: 5,00; 6,00,

- panta transversald parte carosabila: 2.5 %:
- panta transversald acostamente: 4 %.

Trotuare

clasificarea ca trotuare in localitafi rurale, conform STAS 10144/2-91;
- lungimea traseului amenajat: 2 651,94 m;

- suprafa{d traseului amenajat: 3 182,33 m?;

- latimea platformei trotuarelor: 1,20 m;

- panta transversala: 1,5%.

Accese

- suprafati accese amenajate: 8 783,18 m?;

- latime platforma acces: 4,00 m;

- lungime platforma acces: variabila.
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Santuri din beton

- lungime de calcul santuri: 5 090 m.

5.2. Necesarul de ufilititi rezultate, inclusiv estimiri privind depisirea consumurilor
initiale de utilititi si modul de asigurare a consumurilor suplimentare

Nu este cazul;

5.3. Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevazute in graficul
orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etape principale
Durata totala de realizare va fi de 24 de luni.
e Lucriri de proiectare si proceduri de achizitie publicd — etapa I
- Durata de desfdsurare: 3 luni
e Lucrdri de constructii — etapa II
- Durata de desfasurare: 21 luni
Etapele proiectului:
e Anull-etapal— 3luni(l,2,3);
e Anull-etapall-9luni{4,5,6,7,8,9, 10,11, 12),
o Anulll-etapall - 12 luni (13, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24).

5.4, Costurile estimative ale investitiei:
- costurile estimate pentru realizarea investifiei, cu luarea in considerare a costurilor unor

investitii similare;

Valoarea totali a cheltuielilor necesare realizirii investitiei conform devizului general este de
5456 614,55 lei (exclusiv TVA).

Valoarea totald a cheltuielilor necesare realizérii investitiei de bazi conform devizului general este
de 4 460 535,13 lei (exclusiv TVA).

La estimarea costului au stat la baza evaludrii valorii investitiei de baza preturi obtinute de la
furnizori din zona, precum si alte evaludri facute la proiecte de complexitate similara.

- costurile estimative de operare pe durata normatd de viafd/amortizare a investitiel.
Sunt prezentate in capitolul 5.6.

5.5. Sustenabilitatea realiziirii investitiei:
a) impactul social si cultural;

Nu este cazul.
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b) estimiri privind forta de munca ocupatii prin realizarea investitiei: in faza de
realizare, in faza de operare;

Pe parcursul si in urma realizarii investifiei se preconizeazi cd activititile care se vor desfasura
vor necesita atat personal calificat cit si personal necalificat. Acesta va fi recrutat din populatia aptd de
muncd din comuna Barsa.

Se estimeaza ca in cele 21 luni, pe durata executiei lucririlor, numarul total de locuri de munca
temporare pe durata implementérii proiectului va fi de cca. 8 persoane.

in urma lucrarilor de reabilitare a acestor strizi nu se prevede marirea numarului de angajati.

¢) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si
a siturilor protejate, dupa caz.

Nu este cazul

5.6. Analiza financiara si economica aferenti realizirii lucririlor de interventie:
a) prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinti si
prezentarea scenariului de referinti;

Avind in vedere obiectivele planurilor nationale de dezvoltare al infrastructurii locale si starca
tehnica a strézilor de pe raza comunei Bérsa, judeful Arad, se dovedeste oportund realizarea unei investifii
de reabilitare a strézilor 3, 4 din localitatea Bérsa si 3 din Aldesti, in lungime totala de 3,1 km,

Un numir relativ mic de entitéti sunt implicate in proiectul de reabilitare. Sunt luate in considerare
urmitoarele entitati:

Comuna Barsa, care este, potrivit legii, administratorul strazilor, va contribui la reabilitarea
acestora si de asemenea, va suporta costurile de Intrefinere a strdzilor reabilitate. De asemenea: va
contracta executantul lucrdrii; va face receptia investitiei atunci cand aceasta va fi terminatd; va fi
responsabil atdt pentru intretinerea anuald si periodicd a strizilor reabilitate pe durata de viajd a
proiectului si dupé aceea.

Operatorii de vehicule — adicd proprietarii sau utilizatorii vehiculelor care ar utiliza strizile
reabilitate, atit in situatia ,,CU proiect”, cét si in situagia ,,FARA proiect”. Deoarece se asteapti ca strizile
reabtlitate s3 aibd o suprafatd de rulare mai buna decét cea actuala (in absenta unui proiect), utilizatorii de
vehicule vor beneficia de schimbéri descendente considerabile in costurile de functionare a vehiculelor pe
noile strazi.

Populatia — care va circula pe sectoarele de strizi reabilitate, va inregistra economii de timp ca
urmare a cresterii vitezei de deplasare (tronsoanele vor fi parcurse in durate mai mici). De asemenea, in
faza de executie a lucrarilor de reabilitare, vor fi create si locuri de munca suplimentare. Un alt beneficiu
al reabilitarii strazilor (la nivelul populatiei ce le utilizeaza) este si sciderea numarului de accidente.

in stabilirea duratei de viata a proiectului a fost luata in considerare o perioadi totald de 17 ani din

care 24 luni pentru realizarea lucririlor de reabilitare §i apoi 15 ani de intrefinere anuala.
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La sféarsitul acestei perioade, se asteapta realizarea de lucrari de intrefinere periodici. Pe parcursul
acestei perioade de 15 ani, strizile ce fac obiectul proiectul investifional propus vor fi in uz deplin. Mai
mult, tehnologia, cerintele transportului rutier si conditiile economice si financiare pot fi foarte diferite. in
acel moment, problema ce se va pune va fi daci si se efectueze o intretinere periodica in anul 18 sau sé se
efectueze noi lueréri majore, mai exact sa sc realizeze o noud reabilitare a strazilor vizate.

Perioada de viad a strizilor reabilitate, a trotuarelor si accesclor modernizate poate astfel fi
consideratd ca fiind timpul scurs pand Tn anul in care va fi nevoie de o a doua intrefinere periodici.
Aceasta duratd — 15 ani - este considerati ca fiind perioada de analizi.

Planurile nationale de dezvoltare al infrastructurii locale au in vedere mai multe priorititi de
dezvoltare, printre care si diminuarea disparititilor de dezvoltare intre diferitele zone ale térii. Existenta
infrastructurii de transport este esenfiald pentru a atinge aceste obiective, privind cresterea economica si
ocuparea fortei de muncd. Reteaua de transport reprezintd un factor vital in localizarea companiilor,
dezvoltarea mediului de afaceri si turismului, fiind determinanta pentru realizarea coeziunii teritoriale in
tara noastra.

in aceste conditii, striizile vizate de proiectul de reabilitare se pot afla in doud ipostaze distincte,
prezentate generic dupa cum urmeazi: , situatia FARA proiect” i, situatia CU proiect”.

in situatia ,,F ARA proiect-varianta zero”, desi strizile din comuna Bérsa vor continua si fie
intretinute anual, calitatea lor se va deprecia si mai serios i continuu in perioada urmatoare.

Scenariul situatiei ,,CU proiect-varianta maxima” vizeazi reabilitarea strazilor, astfel incat
costurile operatorilor de vehicule (COV) vor fi mai mici, iar populatia ce va utiliza sectoarele de strazi
reabilitate va inregistra economii de timp.

b) analiza cererii de bunuri si servicii care justificd necesitatea si dimensionarea
investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung;

in tabelul urmétor este prezentatd matricea logicd pentru prezentul proiect in vederea evaluirii.
Aceasta subliniazd importanta reabilitdrii strizilor si drumurilor de interes local din localitdtile rurale,
astfel Tncat beneficiile din reducerea costurilor operatorilor de vehicule (COV) se vor transfera in tarifele
scizute pentru bunuri §i pasageri, facilitind dezvoltarea economici a zonei. In plus se vor lua in
considerare efectele reabilitdrii strizilor asupra populatiei ce va utiliza sectoarele de strazi, aceasta
inregistrand economii de timp pe aceste tronsoane. in aceste conditii, analiza beneficiilor din reducerea
COV nu va lua in considerare traficul indus si traficul deviat, precum si alte efecte socio-economice decét
cele mentionate pe care le-ar genera proiectul, precum reducerea ratei accidentelor, cresterea atractivititii

zonei pentru investitii in diverse sectoare (in special in domeniul turismului rural) etc.
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Tabelul 1, Cadrul logic pentru proiectul de reabilitare

a strazilor din comuna Bérsa

Interventie logica

Indicatori verificabili
obiectiv

Surse de verificare

Previziuni

Obiective generale:

1.- Incurajarea diversificarii
economiei locale si imbunititirea
calitdgii vietii din comuni se
realizeazd la rate mérite

1 .-Creste traficul mediu
zilnic

2.-8e dezvolta IMM-urile
existente gi apar IMM-uri noi

l. Recensdmantul
traficului

2.-Date de la Registrul
Comertului privind
noile activitati
economice $i
dezvoltarea celor
existente

Scopul proiectului ;

[.-Conditia strizilor propuse spre
reabilitare mentinuti la un standard
inalt cel putin 10 ani dupa
finalizarea lucrarilor

1.-n fiecare an IRI medin
ramdne la cel mult 4

1.- Masuratori
periodice IRI

1.-COV raméne la
nivelurile proiectate.

2.-Economiile COV
sunt transferate in tarife
scézute de transport i
costurile cilitoriilor

Rezultatele proiectului ;

1.- striizile 3, 4 Barsa §i 3 Aldesti
din comuna Bérsa sunt reabilitate
la standarde cerute pentru aceasts
categorie de strizi.

1.- 3,1 km de strazi din beton
asfaltic BA 16 sunt finalizafi
in termen de 24 de luni

Receptia la terminarea
lucrarilor

}.- Comuna Bérsa este
in masurd si garanteze
fondurile necesare
pentru intretinerea
anuald si periodica

Activitagi:

|.-Castigarea licitatiei de
constructie

2.-Planuri detaliate de
implementare Intocmite de citre
contractant

3.-Demararea reabilitarii
sectoarelor de strizi, preluate de
céitre contractant.

4.-Lucrarea contractantului si toate
celelalte aspecte supervizate de
citre institutiile abilitate, de la
aprobare la finalizare.
5.-Sectiuni terminate, predate in
termen de 6 luni.

1.-Rapoarte de progres
intocmite de
contractanti citre
Comuna Bérsa

1.- Comuna Béirsa este
in misurd s garanteze
fondurile pentru
costurile constructiei
finantate din bugetul
local.

2.-Un contractant
corespunzator poate fi
angajat la pretul
planificat.

In Roménia, in ceea ce priveste situatia strazilor si drumurilor de interes local din localitétile
rurale, la nivelul judetelor se inregistreaza un nivel scdzut de modernizare si reabilitare, fapt ce aduce
repercusiuni asupra dezvoltarii activitafilor productive si a schimburilor comerciale.

¢) analiza financiari; sustenabilitatea financiara;
¢.1l. Evolutia prezumati a tarifelor
Atat in situatia fard proiect, cét si in situatia cu proiect, Comuna Béirsa nu percepe nici un tarif
pentru utilizarea strazilor.
¢.2. Evolutia prezumati a costurilor de operare
in urma consultarilor cu beneficiarul, apreciem cd pentru investitia avutd in vedere, costurile
intretinerii anuale pe km pot fi estimate astfel (cursul de referin{a utilizat in calcule fiind cel avut in vedere de

ciitre proiectantul tehnic de specialitate la intocmirea devizului general estimativ: 4,9476 lei/euro):
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Tabelul 2. Costul estimat al intretinerii anuale a strizilor pe km

Conditie Conditie ., 2 i Conditie
Moneda foarte proasti Droasts Conditie medie Conditie buni foarte buni
Euro 2.223 1.870 1.516 1.162 808
Lei 11.000 0.250 7.500 5.750 4.000

¢.2.1. Situatia firi proiect

Avand in vedere faptul ca strazile cu toate ¢lementele componente ce fac obiectul prezentului
proiect de reabilitare se afld intr-o conditie proastd, costurile de intretinere ale acestora pe o perioada de
15 ani (de la anul @ la anul 15), in situatia ,,fara proiect”, sunt indicate in tabelul 3.

in sectiunea 1 a tabelului este prezentatd evolutia starii strizilor ce fac obiectul proiectului. in
momentul realizdrii prezentei documentatii, strizile se afla intr-o stare proastd, situatia urmand a se
agrava continuu dacd nu se iau masuri (s-a estimat ¢d dupd 10 ani, aceste strizi vor ajunge in conditia
foarte proastd”).

Costurile corespunzéatoare intrefinerii pe fiecare an sunt indicate in sectiunca 2 a tabelului. Valorile
indicate reprezintd produsele simple ale kilometrilor din fiecare categorie de calitate si costul anual
mentionat anterior pentru lucririle minime de intretinere necesare pentru pastrarea calitétii strazilor.

Tabelul 3. Costurile suportate de Comuna Bérsa, pe fiecare an, situatia ,,fira proiect”

Anul [ 0] 1] 2 3] 4] 5] 6| 7
1, Starea drumului
km conditie proasta 3,1 3,1 3,1 3.1 3,1 31 3,1 3.1
km conditie foarte proasta 0,00 0,00 0,00 0,00 0.00 0,00 0,00 0,00
TOTAL km 3.1 3,1 3.1 3.1 3.1 3.1 3,1 3,1
2. Costuri de intretinere pe an [lei]
km conditie proasta 28.675 28.675 28.675 28.675 28.675 28.675 28.675 28.675
km conditie foarte proasta 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL costuri 28.675 28.675 28.675 28.675 28.675 28.675 28.675 28.675
Anul | 8 | 9 | 10 | 11 | 12 | 13 | 14 | 15
1. Starea drumului
km conditie proasti 31 3.1 0.00 0,00 0,00 0,00 0,00 0.00
km conditie foarte proasta 0,00 0,00 3,1 3,1 3,1 3.1 3,1 3,1
TOTAL km 3.1 3.1 3.1 3,1 3.1 3.1 3,1 3,1
2, Costuri de intretinere pe an [lei]
km conditie proasta 28.675 28.675 0 0 0 0 0 0
km conditie foarte proasta 0 0 34.100 34.100 34.100 34.100 34.100 34.100
TOTAL costuri 28.675 28.675 34.100 34.100 34.100 34.100 34.100 34,100

¢.2.2. Situatia cu proiect

Dupa realizarea lucrdrilor de reabilitare proiectate, vor fi necesare lucrari de intrefinere anuale ale
strazilor vizate de prezentul proiect investitional.

Costurile anuale de intretinere depind de starea strizilor in momentul in care s¢ efectueaza lucrarile.
Intrucat dupa executarea lucrarilor de reabilitare starea strizilor va fi una foarte bund, se apreciazi ci

valoarea costurilor anuale de intretinere la nivelul Comunei Bérsa in situatia ,,cu proiect” pot fi considerate

a fi de 4.000 lei / km (conform tabelului 2).
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Chiar §i in conditiile derulérit unui program anual de intrefinere, calitatea suprafetei de rulare a

strédzilor reabilitate va scadea, insd gradual. Dupa 10 ani, conditia ,.foarte buni” a strizilor va ajunge si devini

doar conditie ,,bund”, costurile de intretinere crescind in aceasta situatie la 5.750 lei / km (conform tabelului

2).
Evolutia acestor costuri pe parcursul perioadei de analiza este prezentatd in sectiunea 2 a tabelului

4 de mai jos.

Tabelul 4. Costurile suportate de Comuna Barsa, pe fiecare an, situatia ,,cu proiect”

Anul | o RS D Ml (R T P vl s S TR e R
1. Starea drumului
km conditie foarte buni 3,1 3,1 3,1 3,1 3.1 3.1 3.1 3,1
km conditie buni 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
TOTAL km 3,1 3,1 3,1 3,1 3,1 3,1 3,1 3.1
2. Costuri de intretinere pe an [lei]
km conditie foarte buni 0 12.400 12.400 12.400 12.400 12.400 12.400 12.400
km conditie buna 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL costuri 0 12.400 12.400 12.400 12.400 12.400 12.400 12.400

Anul =8 9 [ 10 11 1200 ieaild o T4 o ol s
1. Starea drumului
km conditie foarte buna 3,1 3,k 0,00 0,00 0,00 0,00 0.00 0,00
km conditie buna 0,00 0.00 3.1 3.1 3,1 3,1 3,1 3.1
TOTAL km 3,1 3,1 3.1 3,1 3,1 3.1 3.1 3.1
2. Costuri de intretinere pe an [lei]
km conditie foarte buna 12.400 12.400 0 0 0 0 0 0
km conditie buna 0 0 17.825 17.825 17.825 17.825 17.825 17.825
TOTAL costuri 12.400 12.400 17.825 17.825 17.825 17.825 17.825 17.825

¢.3. Evolutia prezumati a veniturilor financiare

¢.3.1. Situatia fira proiect

Intrucdt pentru utilizarea strazilor vizate de prezentul proiect investitional Comuna Bérsa nu

percepe nici un tarif, nu va obtine nici venituri de naturd financiara.

c.3.2. Situatia cu proiect

In situatia cu proiect, desi Comuna Barsa nu percepe nici un tarif pentru utilizarea strazilor vizate

de prezentul proiect investifional, va inregistra insi beneficii financiare datorate reducerii costurilor de

intretinere.
Tabelul 5. Beneficii financiare ale Comunei Bérsa in situatia ,,cu proiect”

Anul 0 1 2 3 4 5 6 7
I Costuri de intrefinere in situagia fard proiect | 28675 | 28.675 | 28.675 | 28.675 | 28.675 | 28.675 | 28.675 | 28.675
2. Costuri de ntrefinere in situatia cu proiect 0 12,400 | 12.400 | 12.400 | 12.400 | 12400 | 12.400 | 12.400
3. Beneficii financiare 28.675 | 16275 | 16.275 | 16275 [ 16275 | 16275 [ 16275 | 16.275

Anul 8 9 10 11 12 13 14 15
1. Costuri de Intretinere in situagia fird proiect 28.675 | 28.675 | 34.100 | 34.100 | 34.100 | 34.100 | 34.100 | 34.100
2. Costuri de intretinere in situatia cu proiect 12400 | 12400 | 17.825 | 17.825 | 17.825 | 17.825 | 17.825 | 17.825
3. Beneficii financiare 16275 | 16275 | 16275 | 16275 | 16275 | 16275 | 16275 | 16.275
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d) analiza economici; analiza cost-eficacitate;

Pentru a aprecia viabilitatea de ansamblu a proiectului investitional propus, este necesar si se
consolideze toate costurile si beneficiile identificate si cuantificate pentru toate entitdtile implicate in
proiect. Consolidarea presupune agregarea, intr-un singur format, a fluxurilor financiare determinate
pentru fiecare entitate. De regula, aceasta se realizeaza atit pentru situafia ,,fard proiect”, cét si pentru
situatia ,,cu proiect”, ceea ce permite determinarea rezultatelor marginale ale proiectului, oferind
posibilitatea evaludrii valorii addugate rezultata in urma implementarii proiectului.

Analiza beneficiilor nete anuale pentru intregul proiect presupune actualizarea acestora, pentru a
asigura comparabilitatea beneficiilor si costurilor ce se inregistreazd in perioade diferite de timp. Pentru
proiectele de infrastructurd realizate de cétre autoritdfile publice rata de actualizare recomandat3 a fi
utilizatd in calcule este de 5 %.

Indicatorii care reflectd eficienta investitiei luati in considerare sunt: valoarea actualizati neti
(VAN), rata interné de rentabilitate (RIR) si raportul beneficii actualizate / costuri actualizate (raportul
BA/CA).

Valoarea actualizata neta (VAN)

Valoarea actualizatd _netd (VAN) se determind ca diferenjd intre beneficiile nete viitoare

actualizate si capitalul investit.

Indicatorul, prin confinutul sdu, caracterizeaza avantajul economic al unui proiect de investitii dat,
prin compararea beneficiului net total actualizat degajat de acesta pe durata de viata economici cu efortul
investitional total, generat de respectivul proiect, actualizat.

Relatia de calcul a VAN este:

15
VAN=—I+Z B -+ Ve =
= (1+e) (1+e)

unde: VAN - valoarea actualizati neti;
[ — investifia, considerati cu semnul ,,minus” si aferentd perioadei ,,zero”;

BN — fluxul de beneficii nete degajat pe parcursul perioadei de previziune de 15 ani, care
se determind ca diferenta intre beneficiile totale si costurile totale;

e — rata de actualizare;

t — numarul de ani ai perioadei de previziune, luati in considerare pentru calculul VAN; ia
valoridela 1 la 15;

Vrez — valoarea reziduala, calculatd drept fluxul de numerar net din ultimul an de analiza
pentru o perioada de 10 ani, ceea ce adunat la cei 15 ani ai perioadel de previziune se insumeazi
intr-o duratéd de viatd economici a proiectului de 25 de ani.

Aplicdnd metodologia descrisa anterior si ludnd in considerare o rata de actualizare de 5 %, rezultd

in urma calculelor efectuate o valoare a VAN de: - 6 141 944 lei.

© CENTRUL DE PROIECTARE DRUM EXPERT SR.L.



Rata internii de rentabilitate

Rata internd de rentabilitate (RIR) este acea ratd de actualizare la care valoarea fluxului de

beneficii nete actualizate este zero, respectiv incasérile actualizate sunt egalate de plitile actualizate.

Aceasta ratd exprimd capacitatea medie de valorificare a resurselor utilizate pe durata luata in

considerare ca perioadé de viata a investitiei.

RIR =e daca:

5, FB, B
t:o(‘H‘e)t

unde: FBt — fluxul beneficiilor nete;
e —rata de actualizare;
t — numdrul de ani, ia valori la 0 la 15.

Pentru calculul operativ al RIR se apeleazi la metoda interpolarii, formula de calcul fiind

urmatoarea:

FBernin

RIR = emin + (emax _emin )X
FB, + FBem\

unde: emin — rata mica de actualizare, care face fluxul beneficiilor nete actualizate pozitiv, dar
apropiat de zero;
emax — rata mare de actualizare, care face fluxul beneficiilor nete actualizate negativ, dar
aproape de zero;
FBenin ;: FBenax — fluxul beneficiilor nete actualizate cu rata micd, respectiv rata mare de
actualizare.
Beneficiile si costurile luate in considerare la calculul RIR includ:
baza este datd de investifia initiala, datd de valoarea totald a devizului general al obiectului
investitional;
valoarea reziduald este valoarea finald a investitiei la sfarsitul perioadei de previziune; aceasta se
consideri a fi egald cu fluxul net al ultimului an al orizontului de previziune, capitalizat pe 10 ani;
fluxul de beneficii §i costuri pe parcursul perioadei anilor 1 — 15 ai investitiei include doar elemente
de natura exploatdrii;
fluxul de beneficit nete:
rata de actualizare realizeaza aducerea fluxurilor de numerar (initial, final si a celor anuale) viitoare la
valorile momentului de bazi al investitiei, considerat anul ,,0” al acesteia;
coeficientul de actualizare are urmaitoarea expresie:

1
(1+e)'

unde: e - rata de actualizare, reprezentatd prin € min si e max;
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t — anul luat in calcul, t = 0 + n (0 — momentul de baza al investitiei; 1 ~ 15 — anii perioadei

de previziune).

g) fluxul de numerar actualizat reprezinti corectarea fluxului de numerar prin coeficientul de actualizare,

respectiv aducerea valorilor la momentu! de baza al investitiei.

In urma calculelor efectuate rezulti o valoare a RIR de - 15,54.

Raportul beneficii actualizate / costuri actualizate

Raportul beneficii actualizate / costuri_actualizate (Raportul BA/CA) se determind raportand

suma beneficiilor actualizate cumulate la suma costurilor actualizate cumulate,

formule;

Raportul BA / CA =

conform urmatoarei

Intrucét pentru utilizarea strizilor propuse spre reabilitare prin proiect, Comuna Béirsa nu percepe

nici un tarif, calcularea raportului costuri de exploatare/ venituri din exploatare nu este posibil.

Ludnd in considerare cele 2 situatii, respectiv situatia fara proiect i situafia cu proiect, are loc o

diminuare a costurilor la nivelul comunei, diferentd ce reprezintd practic un beneficiu financiar pentru

comuna,

e) analiza de riscuri, misuri de prevenire/diminuare a riscurilor.

Asemenea oricéirui proiect, si proiectul investifional analizat este supus amenin{irii unor riscuri de

naturd tehnicé, financiara, institufionald si legald. Descrierea acestor riscuri, consecingele i modalitatile

de eliminare a acestora, precum gi alocarea responsabilititilor in gestionarea acestora sunt prezentate in

tabelul urmétor:

Tabelul 6. Matricea riscurilor ce afecteazi proiectul investitional

Categoria de risc

Descriere

Consecinte

Eliminare

Cine este responsabil
de gestiunea riscului

Riscuri telinice

Constrictie

Riscul de apariie a unui
eveniment pe durata
realizarii investitiei,
eveniment care conduce
la imposibilitatea
finalizarii acesteia in
timp si la costul estimat

Intirzierea in
implementare si
majorarea costurilor
de executie a
lucrarilor de
reabilitare a strazilor

Investitorul, in
general, va intra intr-
un contract cu durata
si valoare fixe.
Constructorul trebuie
sa aiba resursele si
capacitatea tehnica de
a se incadra in
conditiile de execufie

Investitorul

Recepfie investifie

Riscul este atét fizic cat
i operational si se referd
la intdrzierea efectuirii
recepfiei investitiel

Consecinfe pentru
ambele parti. Pentru
executantii lucrdrii
venituri intarziate i
profituri pierdute.
Pentru beneficiari
intdrzierea inceperii

Comuna Bérsa nu va
efectua plata intregii
contravalori a lucrarii
pana la receptia
investifiei

Investitorul
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Categoria de risc

Descriere

Consecinte

Eliminare

Cine este responsabil
de gestiunea riscului

utilizarii strazilor
reabilitate, cu toate
consecinlele ce
decurg din aceasta

Resurse la intrare

Riscul ca resursele
necesare reabilitarii
strizilor sd coste mai
muli decit s-a anticipat,
sd nu aiba o calitate
corespunzitoare sau si
fie indisponibile in
cantitdtile necesarc

Cresteri de cost si n
unele cazuri efecte
negative asupra
calitatii serviciilor
furnizate

Executantul poate
gestiona riscul prin
contracte de
aprovizionare pe
termen lung cu clauze
specifice privind
asigurarea calitafii
materialelor. in parte,
aceasta poate fi
rezolvatd si din faza
de proiectare.

Executantul

Intrefinere §i reparare

Calitatea proiectirii
si/sau a lucrarilor si fie
necorespunzatoare,
avand ca rezultat
creslerea peste anticipari
a costurilor de intretinere
si reparatii

Efecte negative
asupra utilizirii
strézilor reabilitate

Investitorul poate
gestiona riscul prin
clauze contractuale de
garantie a lucrdrilor
efectuate de executant

[nvestitorul

Capacitale tehnicd

Executantul nu are
capacitatea tehnicd
necesarid pentru
executarea lucririlor de
realizare a investitiei

Imposibilitatea
investitorului de a
reabilita strizile
vizate

Investitorul
examineazi in detaliu
capacitatea tehnici si
financiari a
executantului

Executantul

Solutii tehnice vechi
sau ingdecveate

Solutiile tehnice propuse
nu sunt corespunzatoare
din punct de vedere

Toate beneficiile
estimate sunt mult
diminuate

Investitorul poate
gestiona riscul prin
clauze contractuale

Investitorul

tehnologic teferitoare la calitatea
lucrdrii
Riscuri financiare
Finantare Riscul ca finantatorul s& | Lipsa finantérii Investitorul va [nvestitorul
indisponibild nu poatd asigura pentru continuarea analiza cu mare
resursele financiare sau finalizarea atentie angajamentele
atunci cdnd trebuie gi in investitiei sale financiare §i
cuantumuri suficiente concordan{a cu
programarea
investitiei
Evaluare incorectd o | Valoarea investitiei si Investitorul nu poate [nvestitorul poate sa investitorul
valorii investifiei si ¢ | costurile de operare sunt | asigura finantarea isi utilizeze propriile
casturilor de operare | subevaluate investiiei si resurse financiare
intretinerea strizilor {daca acestea sunt
vizate disponibile) pentru a
acoperi costurile
suplimentare. De
asemenea, investitorul
poate cduta gi alte
surse de finantare.
Inflagio Valoarea reald a platilor, | Diminuarea in Executantul va cauta Investitorut
in timp, este diminuati termeni reali a un mecanism Executantul

de inflaie

veniturilor realizate
de executant

corespunzitor pentru
compensarea inflatiei.
Investitorul va accepta
clauze de indexare in
contract.

Riscuri institu

fionale

Modificarea
cuantumului
imporzitelor si taxelor

Riscul ca pe parcursul
proiectului regimul de
impozitare general sa se

schimbe in defavoarea

Impact negativ asupra
veniturilor financiare
ale investitorului

Veniturile
investitorului trebuie
sa permitd acoperirea
diferentelor

[nvestitorul

© CENTRUL DE PROIECTARE DRUM EXPERT S.R.L.




Cine este responsabil

Categoria de risc Descriere Consecinte Eliminare - : .
de gestiunea riscului
investitorului nefavorabile, pini la
un cuantum stabilit
intre pérti prin
contract.
Riscuri legale
Schimbdri legisiative / | Riscul schimbarilor O crestere Lobby politic pe ldnga | Investitorul

de politicd

legislative si al politicii
autoritatilor
guvernamentale care nu
pot {1 anticipate la

semnarea contractului si
care sunt adresate direct,

specific si exclusiv
proiectului, ceea ce
conduce la costuri de
capital sau operagionale
suplimentare din partea
investitorului

semnnificativa in
costurile operationale
ale investitorului i/
sau necesitatea de a
efectua cheltuieli de
capital pentru a putea
réspunde acestor
schimbari

autoritdfile publice de
la nivelurile
superioare, cu scopul
ca actele normative cu
impact asupra
proiectului sd riménd
neschimbate

6. SCENARIUL

/ OPTIUNEA

RECOMANDAT(A)

TEHNICO-ECONOMIC(A)

OPTIM(A),

6.1. Comparatia scenariilor/opfiunilor propus(e), din punct de vedere tehnic, economic,

financiar, al sustenabilititii si riscurilor

Din punct de vedere financiar;

Valoarea estimativa pentru lucrdrile de reabilitare propuse n solutia 2, sunt cu aproximativ 14 %

mai mici decét lucrarile de reabilitare propuse in solutia 1.

Din punct de vedere economic:

Solutia | aleasd prezintd o durata de exploatare mai mare, decét varianta cu tratament dublu peste

imbracimintea bituminoasi existentd, care dupd primul an de exploatare trebuie intretinut cu 0 mai mare
atentie deoarece exista riscul de a se dezgirdina, avand in vedere grosimea mai redusa si rolul acestuia de
a facilita rugozitatea suprafetei de rulare si nu de a spori capacitatea portanti a structurii rutiere. Pe de alta
parte, daca nu este realizat cum trebuie, prin dislocarea tratamentului de pe suprafata carosabild, apa va
patrunde in structura rutierd si va produce in timp defectiuni. Asadar, solutia propusd din punct de vedere
economic conduce la un pret mai mic decét solutia cu tratament bituminos dublu;

Din punct de vedere al exploatirii in circulatie avand o suprafatd plani cu declivitatfi transversale
corespunzitoare, asigurd scurgerea apelor de suprafatd mult mai bine.

Din punct de vedere tehnic;

Avantaje - scenariul 1

- grosimea Tmbricamintii asfaltice poate fi etapizati, putindu-se realiza in mai multe straturi;

- rapiditate vis-a-vis de modul de executie, fatd de tratamentul bituminos dublu care trebuie realizat in
etape respectand cu strictete tehnologia de executie;

- straturile din imbricdmintea bituminoasa prezinta caracteristici fizico-mecanice superioare;

- remedierea defecfiunilor de suprafajd se poate face usor;
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cheltuieli de exploatare si intretinere mai scizute;
straturile rutiere se pot da in folosinia la scurt timp dupi executie;
in cazul interventiilor sau investitiilor la instalatiile subterane acestea se vor putea face prin tdierea,

decaparea si sdparea strict pe zona de interventie

Dezavantaje - scenariul 1

prepararea betonului asfaltic produce si emana noxe in atmosfera;

posibilitatea aparitiei degradarilor la imbracimintea asfalticd in rosturile longitudinale si de lucry,
dac acestea nu sunt tratate corespunzitor in faza de execuie.

nerespectarea proceselor si fazelor de executie conform caietelor de sarcini pot s3 conducd la aparitia

de defectiuni ulterioare darii in exploatare.

Avantaje — scenariul 2

grosimea imbracamintii asfaltice poate fi etapizata, putindu-se realiza in mai multe straturi;
remedierea defectiunilor de suprafatd se poate face usor;

rugozitate mai bund la nivelul suprafetei de rulare;

stratul rutier se poate da in folosint la scurt timp dupa execuiie;

in cazul interventiilor sau investitiilor la instalatiile subterane acestea se vor putea face prin tiierea,

decaparea si saparea strict pe zona de interventic.

Dezavantaje - scenariul 2

nerespectarea cu strictefe a tehnologiei de realizare, va conduce in timp scurt la dezgardinarea
acestuia;

realizarea tratamentului bituminos asfaltic produce si emand noxe in atmosfer3,

suprafatd carosabila poroasi ceea ce conduce la poluare fonici;

nisc de degradare major al stratului de rezistentd daca tratamentul bituminos nu se realizeaza corect;

rularea este mai zgomotoasé, chiar neconfortabila datorita vibratiilor pneu - imbracaminte.

6.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e), recomandat(e)

In cazul acestei investitii se recomanda adoptarea unei structuri rutiere suple conform scenariului 1,

pretabild pentru strazi in localitifi rurale, deschise unui trafic mediu, solutie care permite aplicarea principiutui

consolidarilor succesive (realizarea de noi straturi bituminoase pe masura sporirii solicitarilor din trafic, daci este

cazul).

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totali a obiectivului de investitii, exprimati

in lei, cu TVA si, respectiv, fard TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu

devizul general;

Devizul general, devizul financiar, devizele pe obiect si costul estimativ pe obiecte de investitii a

luerdrilor de interventii sunt anexate la prezenta documentatie.

Valoarea totald a cheltuiclilor necesare realizarii investifiei conform devizului general este de
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6 493 371,33 lei cu TV A, respectiv 5 440 737,73 lei fard TVA.
Structura devizului general evidentiazi capitolele g1 subeapitolele de cheltuieli:
Partea I:

- Capitolul 1 — Cheltuicli pentru obtinerea si amenajarea terenului = - lei (cu TVA)

- Capitolul 2 — Cheltuieli pentru asigurarea utilititilor necesare obiectivului = - lei (cu TVA)

- Capitolul 3 — Cheltuieli pentru proiectare si asisten{a tehnici = 429 114,00 lei (cu TVA)

- Capitolul 4 — Cheltuieli pentru investitia de bazd = 5 308 036,81 lci (cu TVA)

- Capitolul 5 — Alte cheltuieli = 756 220,52 lei (cu TVA)

- Capitolul 6 — Cheltuieli pentru darea in exploatare = - lei (cu TVA)

TOTAL GENERAL 5 456 614,55 lei + 1 036 756,78 lei TVA = 6 493 371,33 lei

din care C+M 4 572 048,51 lei + 868 689,22 lei TVA =5 440 737,73 lei

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performantdi - elemente
fizice/capacititi fizice care si indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupa caz,
calitativi, in conformitate cu standardele, normativele si reglementirile tehnice in vigoare;

Valoarea totald a cheltuielilor necesare realizérii investitiei conform devizului general este de
6 493 371,33 lei.

Valoarea totala estimativd a strazilor 3, 4 Barsa si 3 Aldesti din comuna Barsa rezultatd dupa
realizarea lucrérilor de reabilitare va creste cu valoarea estimativa a devizului general: 6 493 371,33 lei.

In urma realizdrii lucririlor de reabilitare valoarea economicd a strazilor din comuna creste
semnificativ determinind o imbunatitire semnificativi a serviciilor de bazi pentru economia si populajia
comunet.

¢) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabilifi in
functie de specificul si tinta fiecirui obiectiv de investitii;

Graficul de realizare a investitiei cuprinde o perioadd atribuitd proiectarii si procedurii de
achizitie publica. Proiectarea si procedura de achizitic publica sc realizecaza pe o perioada de 3 luni si in
ansamblu investitia este uniforma din punct de vedere a lucrarilor astfel ca se va realiza o esalonare egala
a costurilor pe cele 3 luni. Astfel valoarea de investifie alocatd pe fiecare lund in parte pentru primele 3

luni este urmitoarea:

Valori cu TVA

Investifie totala pentru proiectare

si proceduri de achizitie: 429 114,00 lei/3 luni
Investitie pe o luna: 143 038,00 lei/luni

Perioada atribuitd pentru realizarca investitiei de baza dupa finalizarea proiectirii si a procedurilor

de achizitii publice este de 21 luni.
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Deoarece in ansamblu investitia este uniformd din punct de vedere a lucrdrilor se va realiza o

esalonare egala a costurilor pe cele 21 luni astfel valoarea de investitie alocati pe fiecare luna in parte este
de:

Valori cu TVA
Investitie totald pentru investitia de bazi: 6 064 257,33  lei/21 luni
Investitie pe o luni: 288 774,16 lei/luna

6.4. Prezentarea modului in care se asigurii conformarea cu reglementirile specifice
functiunii preconizate din punctul de vedere al asiguririi tuturor cerintelor fundamentale
aplicabile constructici, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice

Executia lucrérilor se va face numai de cétre un antreprenor specializat autorizat.

La executia lucrarilor proiectate nu se folosesc materiale care contin gudroane, iar cele folosite
trebuie sé fie in concordantd cu H.G. 766/1997 si Legea nr. 10/1995 privind calitatea lucrdrilor in
constructii, armonizate cu legislatia Uniunii Europene.

Calitatea materialelor puse in opera, indiferent dacéd sunt locale sau livrate de terti furnizori, va fi
atestatd prin buletine de calitate care insofesc aceste materiale si care sunt emise de un laborator de
specialitate autorizat, in conformitate cu normele europene.

In cadrul lucrarilor de organizare de santier se va avea in vedere semnalizarea pe timp de zi si de
noapte a punctelor de lucru pentru a nu se produce evenimente de circulatie rutiera.

Antreprenorul va executa lucririle cu utilaje omologate.

Executantul va incepe lucrdrile de terasamente numai pe baza unui acord scris, incheiat cu toate
unititile care au instalafii subterane pe traseul strizilor unde se executa lucrérile previzute in proiect, si se
vor respecta conditiile impuse de unitatile detindtoare de retele.

Se vor respecta prevederile din caietul de sarcini pentru executarea lucrérilor.

Maisuri de protectia muncii, siguranta circulatici si prevenirea incendiilor pe timpul
executiei si exploatiirii lucririlor proiectate

Executantul si beneficiarul lucrérii vor respecta in timpul executiei §i exploatarii lucrarilor toate
prevederile legale (cuprinse in legi, decrete, norme, instructiuni) care vor {i in vigoare la data respectiva,
privitoare la protectia muncii, siguranta circulatiei i prevenirea incendiilor precum si indicatiile
prevdzute in caietele de sarcini §1 piesele desenate ale proiectantului.

Tindnd seama de situafia concretd din timpul executiei lucririlor, executantul i beneficiarul pot
lua si alte mésuri pe care le considerd necesare pentru a impiedica producerea unor evenimente nedorite.

intocmirea documentatiei pentru protectia muncii, siguranta circulatiei si prevenirea incendiilor
pentru perioada de executie a lucrdrilor cade in sarcina executantului.

Pe timpul executiei si exploatdrii lucrdrilor, executantul si beneficiarul vor instala toate

indicatoarele §i marcajele necesare pentru avertizarea si protectia utilizatorilor.
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Prevederi pentru monitorizarea mediului

Protectia calitdtii apelor

Pe parcursul desfasurarii lucrdrilor nu se individualizeaza surse de poluare a apelor, deoarece atéit
la locul de desfasurare a lucrdrilor cét si in incinta organizirii de santier se va pastra ordinea pentru a se
preintimpina producerea de accidente fizice sau ecologice. Substanfele nocive se vor péstra conform
prevederilor legale in vigoare, fiind interzisa deversarea de deseuri pe suprafata solului.

Protectia aerului

in procesul tehnologic specific executiei lucririlor mentionate anterior, nu existd surse deosebite
de poluare a aerului.

Vor apare emisii in atmosferd in timpul functiondrii utilajelor care folosesc motoare cu ardere
internd, dar nivelul acestor emisii este controlat de factorii in drept prin revizii tehnice periodice.

Protectia impotriva zgomotelor si vibratiilor

Pe parcursul desfasurdrii lucrarilor de executie nu vor exista surse de zgomot si vibratii aparte fata
de cele obisnuite unui santier de constructil,

Personalul muncitor va fi protejat impotriva zgomotului prin echipamente adecvate, previzute de
normele n vigoare referitoare la protectia muncii.

Protectia impotriva radiatiilor

Procesele tehnologice previzute pentru realizarea obiectivului nu sunt generatoare de radiatii cu
grad inalt de nocivitate.

Protectia solului §i a subsolului

In ipoteza producerii de scurgeri de lichide poluante (lapte de ciment sau solutii de decofrare),
acestea se vor infiltra numai pe addncimi reduse datorita cantitafilor mici utilizate, fird a avea
posibilitatea de a patrunde in stratul fertil sau in panza freatica.

Protectia asezdrilor umane si a altor obiective de interes public

Pe parcursul desfagurdrii lucrarilor, programul de lucru se va stabili in aga fel incét si nu se
afecteze timpul de odihna si recreere a locuitorilor din zona.

Gospoddrirea degeurilor

Deseurile rezultate in timpul procesului tehnologic se vor depozita in incinta organizirii de santier
si vor fi tratate corespunzitor, pentru a nu produce poluarea mediului inconjurator. Deseurile refolosibile
se vor colecta si preda factorilor interesati in recircularea acestora.

Materialele rezultate din demolari se vor sorta pe categorii distincte in functie de posibila utilizare
ulterioara si se vor valorifica corespunzator, fiind interzisid pirasirea acestora la locul demolarii.

Gospoddrirea substantelor toxice §i periculoase

La executia lucrarilor proiectate, nu se produc substante toxice si periculoase. Prin grija
constructorului, substantele periculoase vor fi depozitate in locuri amenajate adecvat si vor fl manipulate

de catre personal special instruit in acest scop.
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Lucrari de refacere/ restaurare a amplasamentului
Pentru depozitarea materialelor rezultate in urma demolirilor sau a celor necesare in procesul de

executie, se vor utiliza suprafetele aferente organizirii de santier.

6.5. Nominalizarea surselor de finanfare a investitiei publice, ca urmare a analizei
financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de 1a bugetul de
stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe
nerambursabile, alte surse legal constituite

Finantarea investitiei se va putea face, dupa caz, din Bugetul de Stat, Bugetul local si/sau alte

surse legal constituite.

7. URBANISM, ACORDURI SI AVIZE CONFORME
7.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire
Certificat de Urbanism.
7.2. Studiu topografic, vizat de citre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliar:
Studiu topografic se regiseste ca parte anexata la documentatie.
7.3. Extras de carte funciari, cu exceptia cazurilor speciale, expres previizute de lege
Nu este cazul,
74. Avize privind asigurarea utilititilor, in cazul suplimentirii capacititii existente
Nu este cazui.
7.5. Actul administrativ al autoritiitii competente pentru protecfia mediului, misuri de
diminuare a impactului, misuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor

acordului de mediu, de principiu, in documentatia tehnico-economici

Nu este cazul.

7.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupd caz, care pot conditiona solutiile tehnice,

precum:
a) studiu privind posibilitatea utilizirii unor sisteme alternative de eficienta ridicati
pentru cresterea performantei energetice;
Nu este cazul
b) studiu de trafic si studiu de circulatie, dupi caz;
Avind in vedere clasificarea strdzilor gi rolul acestora, deservind in mare parte traficul local,
realizarea studiului de trafic nu se justifica.

La dimensionarea structurii rutiere proiectate s-a luat in considerare un trafic de calcul

<0.30 m.o.s.
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¢) raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor in situri arheologice;

Nu este cazul.
d) studiu istoric, in cazul monumentelor istorice;

Nu este cazul.

€) Studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.
Studiu geotehnic nr. 5436/2021 intocmit de S.C. CENCONSTRUCT S.R.L.
Expertiza tehnicd nr. 21046-1/ 2021 intocmitd Prof. dr. ing. Gheorghe LUCACI

intocmit,
ing. Avram FAUR
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PROIECTANT, -
§.C. CENTRUL DE PROIECTARE DRUM EXPERT S.R.L. DR UM E
CUI: RD33691069
J2/1067/2014

B-dul Republicii, nr.34A, ’ PER

Sebis, 315700, jud. ARAD g
Cenlrul de procectore

Anexanr. 2.1
DEVIZ GENERAL

al obiectivului de investitii
REABILITARE STRAZILE 3, 4 LOCALITATEA BARSA $13 LOCALITATEA ALDESTI, COMUNA B.ﬂiRSA, JUDETUL

ARAD
Valoare ( inclusiv T.V.A.)
Nr. Denumirea capitolelor si a subcapitolelor
ert. de chettuieli e TVA Valoare cu TVA
(i T.V.AL)
LEL LE1 LEI
1 2 3 4 ]
Capitolul 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 _|Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2 |Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
13 Amena.jﬁ.r! pfntru protecjia mediului si aducerea la 0.00 0.00 0.00
starea initiala
1.4 |Cheltuicli pentru relocarca/protectia utilitafilor 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 1 0.00 0.00 0.00
Capitolul 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitétilor mecesare obiectivului
2 Ch.clu.uell [Tentru asigurarea utilititilor neccsare 0.00 0.00 0.00
obiectivului
TOTAL CAPITOL 2 0.00 0.00 0.00
Capitolul 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistentd tehnici
3.1 |Studii ©.300.00 1.767.00 11,067.00
32 thcumentatu-‘su‘port si ‘che!}ulcll pentru obtinerea de 3,000.00 570.00 3,570.00
avize, acorduri i autorizatii
3.3 |Expertizare tehnicd 3.100.00 589.00 3,689.00
34 Certlﬁc_area pfrl_'o_rmantcl energetice si auditul 0.00 0.00 ¢.00
cncrgetic al cladirilor
3.5 |Proiectare 176,200.00 33.478.00 209.678.00
351 |Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.52 |Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
153 Sludiu detbfe‘zabil.itatc!dncumcntaﬁe de avizare a lucrarilor de 37.200,00 7.068.00 44.268,00
interventii si deviz general
154 Dgcumenlatu]e llehmce necesare in vederea obtinerii 16.500 00 3.135.00 19,635.00
avizelorfacordurilor/autorizatiilor
355 Vcrlﬁ.carea tehnlca_de calitate a D.T.A.C,, proiectului tehnic si a 1500.00 855.00 5355.00
detaliilor de executie
356 |Proiect tehnic si detalii de executie 1 18,000.00 2242000 140,420.00
3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie 25.000.00 4.750.00 29.750.00
3.7 |[Consultantid 44.000.00 8,360.00 52,360.00
3.8 |Asistentd tehnici 100.000.00 19.000.00 119.000.00
TOTAL CAPITOL 3 360,600.00 68.514.00 429,114.00
Capitolul 4
Cheltuieli pentru investitia de bazi
4.1 |Constructii si instalatii 4.460.535.13 847,501.68 5.308.036.81
4.1.1 |Pentru care exista standard de cost 1,789,196,62 33994736 2.129,143.98)
4.1.2 |Pentru care nu exista standard de cost 267133851 507.554.32 3,178,892.83
4.2 |Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00'
4.2.1 |Pentru care exista standard de cost 0.00 0.00 0.00|
4.2.2 [Pentru care nu exista standard de cost 0.00 0.00| 0.00]
4.3 Utllaj.c:echlpalflente tehnologice $i lunctionale care 0.00 0.00 0.05'
necesitd montaj
4.3.1 |Pentry care exista standard de cost 0.00 0.00 0.00
4.3.2 |Pentru care nu exista standard de cost 0.00 0.00 0,00}
44 Utlla]le, echlpar‘ne‘nte t.eh nologice $i [anctionale care nu 0.00 0.00 0.00|
necesitd montaj si echipamente de transport
4.4.1 |Pentru care exista standard de cost 0.00 0.00 0.00)
4.4.2 |Pentru care nu exisia standard de cost 0.00 0.00 0.00]
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Capitolul 4
Cheltuieli pentru investifia de bazi
4.5 |Dotiri 0.00 0.00 0.00
4.5.1 |Pentru care exista standard de cost 0.00 0,00 0.00
4.5.2 |Pentru care nu exista standard de cost 0.00 0.00 0.00
4,6 |Active necorporale 0.00 0.00 0.00
4.6.1 |Pentru care exista standard de cost 0.00 0.00 0.00
4.6.2 |Pentru carc nu exista standard de cost 0,00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 4 4,460,535.13 847,501.68 5,308,036.81
Capitolul 5
Alte cheltuieli
5.1 |Organizare de saatier 111,513.38 21,187.54 132,700.92
511 Lucn.'arl de constructii si instalatii aferente organizarii de 111.513.38 21.187.54 132.700.92
santicr
5.1.2 |Cheltuieli conexe organizérii santicrului 000 0.00 0.00
5.2 |Comisioane, taxe, cote, costul creditului 50.292.53 0,555.59 59,848.12
531 Comisicanele si dobanzile aferente creditului bancii 0,00 0.00 0.00
finantatoare
522 Cota aferf-:lnta ISC pentru controlul calitdtii lucrarilor de 22.860.24 4343.45 27.203.69
constructii
Cota aferentd [SC pentru controlul statului in amenajarea
5.2.3 |teritoriului, urbanism $i pentru autorizarea lucrarilor de 457205 868.69 5,440.74
constructii
§.2.4 |Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC 22 860,24 4,343 45 27.203.69
525 Taxe pe.ntru aco_rdun, avize conforme si aulorizatia de 0.00 0.00 0.00
construire/desfiintare
5.3 |Cheltuicli diverse si neprevizute 473.673.51 89.997.97 563.671.48
5.4 [Cheltuieli pentru informare si publicitate 0,00 0.00 0.00]
TOTAL CAPITOL 5 635.479.42 120,741.10 756,220.52
Capitolul 6
Cheltwieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 |Pregitirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2 |Probe tehnologice si teste 0,00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 6 0.00 0.00 (.00
TOTAL GENERAL 5,456,614.55 1,036,756.78 6,493,371.33
Din care C+ M (1.2+1.3+1.4+2+4.1+4.2+5.1.1) 4,572,048.51 868,689.22 5,440,737.73
TOTAL GENERAL (cu TYA) din care: 6,493,371.33
buget de stat 6,229,667.33
buget local 263,704.00

Preturi faird TVA

Cu standard de

Fara standard de

cost cost
Valoare CAP. 4|  1,789,196,62|  2,671,338.51
Valoare investitie|  2,188,741.04 | 3,267,873.51
Cost unitar aferent investitiei 706,045.50 | 1,054,152.75
Cost unitar aferent investitiei (EURO)|  142,704.64 213,063.45
Data 16/03/2022
Curs Euro 49476

Valoare de referinti standard de cost (locuitor,

3.1

Beneficiar:

Comuna: BARSA

Primar: Avram CIEV
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PROIECTANT,

S.C. CENTRUL DE PROIECTARE DRUM EXPERT S.R.L.
CUI: RO33691069

J2/1057/2014

B-dul Republicii, nr.34A,

Sebis, 315700, jud. ARAD

Cendr el cle Droieciaue

/

DEVIZ FINANCIAR

privind cheltuielile necesare realizérii obiectivului: )
REABILITARE STRAZILE 3, 4 LOCALITATEA BARSA $13 LOCALITATEA ALDESTI, COMUNA BARSA,

JUDETUL ARAD
1.1 Obtinerea terenului 0.00 lei
TVA (18%) 0.00 lei
TOTAL (inclusiv TVA): 0.00 lei
1.2 Amenajarea terenului 0.00 lei
TVA (19%) 0.00 lei
TOTAL {inclusiv TVA): 0.00 lei
1.3 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea terenului la stare initiald 0.00 lei
TVA (19%) 0.00 lei
TOTAL {inclusiv TVA): 0.00 lei
1.4 Cheltuieli pentru relocarea /protectia utilitatilor 0.00 lei
TVA (19%) 0.00 lei
TOTAL (inclusiv TVA): 0.00 lei
3.1 Studii
3.1.1. Studii de teren lei
a) topografice 6,200.00 lei
b) geotehnice 3,100.00 lei
3.1.2. Rapon privind impactul asupra mediului 0.00 lei
3.1.3. Alte studii specifice 0.00 lei
TOTAL: 9,300.00 lei
TVA (19%) 1,767.00 lei
TOTAL {inclusiv TVA): 11,067.00 lei
3.2 Documentatii-suport si cheltuieli pentru obfineraa de avize, acorduri si
" autorizatii lei
avize, acorduri si autorizatii 3,000.00 lei
TOTAL: 3,000.00 lei
TVA (19%) 570.00 lei
TOTAL {inclusiv TVA): 3,570.00 tei
3.3 Expertizi tehnici 3,100.00 lei
TVA (19%) 589.00 lei
TOTAL {inclusiv TVA): 3,689.00 lei
34 Certificarea performantei energetice si auditul energetic al cladirilor 0.00 lei
TVA (19%) 0.00 lei
TOTAL (inclusiv TVA): 0.00 lei
3.5 Proiectare
3.5.1. Tema de proiectare 0.00 lei
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0.00 lei
Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrdriior de interventii .
353 $i deviz general 37,200.00 lei
Documentatiile tehnice necesare In vederea obtinerii .
3.5% avizelor/acordurilor/autorizatiilor 1650000 [oi
255 ::er::::t?erea tehnici de calitate a proiectului tehnic si a detaliilor de 4,500.00 lei
3.5.8. Proiect tehnic si detalii de executie 118,000.00 lei
TOTAL: 176,200.00 lei
TVA (19%) 33.478.00 lei

TOTAL (inclusiv TVA): 209,678.00 lei



PROIECTANT,

5.C. CENTRUL DE PROIECTARE DRUM EXPERT S.R.L.
CUI: RO33691069

J2/1057/2014

B-dul Republicii, nr.34A,

Sebis, 315700, jud. ARAD

3.8

3.7

a8

4.1

5.1

52

5.3

5.4

Organizarea pracedurilor de achizitie
TVA (19%)
TOTAL (inclusiv TVA):

Consultanta

Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii
Auditul financiar

TOTAL:

TVA (19%)

TOTAL (inclusiv TVA):

3741,
372

Agistents tehnic3

3.8.1. Asistenta tehnici din partea proiectantului

3.8.1.1. pe perivada de executie a lucrarilor

3.8.1.2. pentru participarea proiectantului la fazele incluse in programul
de control al lucrarilor de executie, avizat de catre Inspectoratul de Stat
in Constructii

Dirigentie de santier

TOTAL:

TVA (19%)

TOTAL (inclusiv TVA):

382

Constructii si instalalji
Lucrari de reabilitare strazi
TOTAL:
TVA (19%)
TOTAL (inclusiv TVA}.

Organizare de santier
5.1.1. Lucrdri de constructii si instalatii aferente organizarii de santier 2.5 %
5.1.2. Cheltuieli conexe organizérii gantierului

TOTAL:

TVA (19%)

TOTAL (inclusiv TVA).

Comisioane, cole, taxe, costul creditului

Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii finantatoare
Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de constructii
{0,5% C+M), conf. L177/2015

Cota aferenta ISC pentru cantrolul statului in amenajarea teritoriului,
urbanism si pentru autorizarea lucrarilor de constructii (0,1% C+M),
conf. L453/2001

Cota aferenta Casei Scociale a Constructurilor - CSC, (0,5% C+M)
Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de
construire/desfiintare

TOTAL:

TVA (19%)

TOTAL {inclusiv TVA):

5.2.1.
522

5.23.

5.2.4,
5.2.5.

Cheltuieli diverse gi neprevazute, (10 % din 1.2+1.3+1.4.+2+.3.5+ 3.8+4.1)
TVA (19%)
TOTAL (inclusiv TVA):

Cheltuieli pentru informare si publicitaie
TVA (19%)
TOTAL (inclusiv TVA):
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Cenlirul de protectase

25,000.00 lei
4,750.00 lei
29,750.00 lei

44 300.00 lei
0.00 lei
44,000.00 lei
§,360.00 lei
52,360.00 lei

40,000.00 lei
38,000.00 lei

2,000.00 lei

60,000.00 lei
100,000.00 lei

19,000.00 lei
119,000.00 lei

4,460,535.13 lei
4,460,535.13 lei

847,501.67 lei
5,308,036.80 lei

111,513.38 lei
0.00 lei
111,513.38 lei
21,187 .54 lei
132,700.92 lei

0.00 lei

22.860.24 .
lei

4,572.05 lei
22,860.24 lei

0.00 lei
50,292.53 lei
9,555.58 lei
59,848.11 lei

473,673.51 lei
80,997.97 lei
563,671.48 lei

0.00 lei
0.00 lei
0.00 lei



OBIECTIV:

ALDESTI, COMUNA BARSA, JUDETUL ARAD

REABILITARE STRAZILE 3, 4 LOCALITATEA BARSA S| 3 LOCALITATEA

ANEXANr. §

Conform H.G. nr. 907 din 2016

TVA

lei
4

668,090.38
18,275.87
283,513.78
85,838.24
233,719.84
46,742.64
668,090.38

0.00

7 0.00

0.00

0.00
0.00
0.00

OBIECTUL: STRADA 3 S| STRADA 4 LOCALITATEA BARSA
Beneficiar: COMUNA BARSA
Proisctant: CENTRUL DE PROIECTARE DRUM EXPERT S.R.L.
DEVIZUL OBIECTULUI
STRADA 3 SI STRADA 4 LOCALITATEA BARSA
Nr Valoare
crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA)
' lei
1 2 3
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii si instalatii 3,516,265.15
411 [0022.1.1] TERASAMENTE CAROSABIL STRAZI 96,188.79
412 [0022.1.2] STRUCTURA CAROSABIL STRAZ| 1,492,177.81
413 [0022.1.3] SANTURI DIN BETON 451,780.23
414 [0022.1.4] ACCESE 1,230,104.40
4.1.5 [0022.1.5] TROTUARE 246,013.92
TOTAL | - subcap. 4.1 3,516,265.15
42  Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale T T ol
‘7 7 _‘TOTAL Il - subcap. 4.2 0.00
4.3  Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care 0.00
necesita montaj " = Y
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu .00
necesita montaj si echipamente de transport
4.5 Dotari 0.00
4.6  Active necorporale 0.00
TOTAL Ill - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 0.00
‘Total deviz pe obiect 3,516,265.15

(TOTAL | + TOTAL Il + TOTAL lil)

Raport generat cu ISDP |, www.devize.ro, e-mail: suport@inteisoftdeviz ro, tel.: 0236 477 007

668,090.38

Valoare
cu TVA

lei
5

4,184,355.53
114,464 66
1,775,691.59
537,618.47
1,463,824 24
292,756.56
4,184,355.53

0.00
0.00

0.00i
0.00i

0.00
0.00
0.00

4,184,355.53



OBIECTIV:

OBIECTUL: STRADA 3 LOCALITATEA ALDESTI
Beneficiar: COMUNA BARSA
Proiectant: CENTRUL DE PROIECTARE DRUM EXPERT S.R.L.
DEVIZUL OBIECTULUI
STRADA 3 LOCALITATEA ALDESTI
Nr Valoare
iy rt Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA)
lei
1 2 3
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
a4 Constructii si instalatii 944,269.98
416 [0022.2.1] TERASAMENTE CAROSABIL STRAZI 27,154.14
417 [0022.2.2] STRUCTURA CAROSABIL STRAZI 425622.31
418 [0022.2.3] SANTURI DIN BETON 137,397.12
4.1.9 [0022.2.4] ACCESE 272,553.07
4110 [0022.2.5] TROTUARE 81,543.34
TOTAL | - subcap. 4.1 944,269.98
4.2  Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00
TOTAL Il - subcap. 4.2 0.00
4.3  Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care 0.00
necesita montaj
4.4  Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu 0.00
_____ necesita montaj si echipamente de transport
4.5 Dotari 0.00
4.6 Active necorporala 0.00
TOTAL Il - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 0.00
“Totai deviz pe obiect 944,269.98

ALDESTI, COMUNA BARSA, JUDETUL ARAD

-(TOTAL | + TOTAL Il + TOTAL Ill)

REABILITARE STRAZILE 3, 4 LOCALITATEA BARSA S| 3 LOCALITATEA

NEXA Nr.

Conform H.G. nr. 907 din 2016

Raport generat cu ISDP |, www devize ro, e-mail: supori@intelsoftdeviz ro, tel.: 0236 477.007

TVA

lei
4

179,411.307
5,159.29
80,868.24
26,105.45
51,785.08
15,493.23
179,411.30

0.00
0.00

0.00
0.00

0.00
0.00
0.00

179,411.30

Valoare
cu TVA

lei
5

1,123,681.28
32,313.43
506,490.55
163,502.57
324,338.15
97,036.57
1,123,681.28

0.00
0.00

0.00
0.00

0.00
0.00
0.00

1,123,681.28



OBIECTIV:

OBIECTUL:
STADIUL FIZIC:

COMUNA BARSA, JUDETUL ARAD

Beneficiar. COMUNA BARSA

Proiectant:

STRADA 3 S| STRADA 4 LOCALITATEA BARSA
TERASAMENTE CAROCSABIL STRAZ!

CENTRUL DE PROIECTARE DRUM EXPERT S.R.L.

C4 - LISTA cuprinzand cantitatile de lucrari

- lei -

Nr.

10

11

12

13

14

15

16

SECTIUNEA TEHNICA

Capitolul de lucrari

1

Taierea cu masina cu discuri diamantate a rosturilor de
contractie si dilatatie in betonul de uzura la : drumuri,
Sapatura mecanica cu excavator pe pneuri de 0.12-0.39
me,cu comanda hidraulica,in ;.. pamant cu umiditate
naturala descarcare auto in teren catg 2

Sapatura manuala de pamant in spatii inchise la
debiee,in canale deschise,in gropi de imprumut la
indepartarea stratului vegeta! de 10-30 ¢m grosime
etc...in pamant cu umiditate natuala aruncarea in depozit
sau vehicul la H<0.6 teren foarte tare

Excavat transport,cu incarcator frontal,la distante de
...incarcare in autovehicul cu incarcator frontal pe pneuri
de 1.5-4.0 mc,pamant din teren categoria 1 |a gistanta de
11-20

Transportul rutier al...pamantului sau molozului cu
autobasculanta dist. = 5 km

Transportul rutier al.. pamantului sau maolozului cu
autobasculanta dist.= 5 km

Imprastierea pamantului afanat provenit din teren
categoria 1 sau 2 si categoria 3 sau 4,executata cu
buldozer pe tractor cu senile de 81-180 CP,in straturi cu
grosimea de :..21-30 cm teren catg. 3 sau 4

Nivelarea terenului natural si platformelor de terasamente
cu buldozer pe tractor pe senile,prin taierea damburiior si
impingerea in goluri a pamantului sapat,cu... buldozer pe
tractor pe senile de 81180 CP teren catg.3 si 4
Imprastierea pamantului afanat provenit din teren
categeria 1 sau 2, executata cu buldazer pe tractor cu
senile de 65-80 CP,in straturi cu grosimea de:...21-30 cm
Imprastierea cu lopata a pamant. afinat,strat unifarm
10-30cm. gros cu sfarim. bulg. teren.. pamant coeziv
Compactarea mecanica a umpluturilor cu rulou
compresor static autopropulsat de 10-12 t,in straturi
succesive de 15-20 cm grosime dupa
compactare,exclusiv udarea fiecarui stratin

parte umpluturile executandu-se cu:....pamant coeziv
grad. compactare 100%

Compactarea cu placa vibratoare a umpluturilor in straturi
de 20-30 cm grosime,exclusiv udarea fiecarui strat in
parte.umpiuturile executandu-se din pamant
necoeziv,compactat cu.... placa vibratoare de 0.7 t
Udarea mecanica a straturilor de pamant cu autocisterna
de 5-8 t,prevazuta cu dispozitiv de stropire,pentru
completarea umiditatii necesare compactarii

mecanice precum si pentru udarea suprafetelor in alte
scopuri..cu disp. de strop. str.

Transport rutier materiale,semifabricate
cu...autovehic.speciale{cisterna,beton.etc)pe dist.de 2
Pregatirea platformei de pamant in vederea asternerii
unui strat izolator sau de reparatie dni nisip sau
balast,prin nivelarea manuala si compactarea cu rulou
compresor static autopropulsat,de 10-12 tin:.. pamant
coeziv

Finisarea manuala a taluzurilor,in t....teren foarte tare

REABILITARE STRAZILE 3, 4 LOCALITATEA BARSA S| 3 LOCALITATEA ALDESTI,

SECTIUNEA FINANCIARA

Pretul unitar

U.M. Cantitatea (exclusiv TVA)

2
m

100
mc

mc

100
mc
tona
tona
100

mc

100
mp

100
mc
me

100
mec

100

mc

mc

tona

100
mp

100
mp

3
4,708.00

17.80

197.74

237

3,381.00

178.00

22.54

56.35

0.95

2373

0.94

0.24

0.99

1.00

35.31

24.10

-lei-
4
4.91

688.67

67.91

207.90

2.89

2.89

85.08

13.05

121.28

12.78

1,002.45

639.26

9.24

2.08

41514

737.23

TOTALUL
(exclusiv TVA)
-lei-

5=3x4
23,127.39

12,258.30

13,427.89

492.72

9,763.64

514.03

1,917.64

735.65

115.21

303.37

942.31

153.42

9.15

208

14,658,72

17,767.28



STADIUL FIZIC: TERASAMENTE CAROSABIL STRAZI
0 1 P2 3 4 5=3x4
TOTAL GENERAL (fara TVA): 96,188.79
TVA: 19.00 % 18,275.87
TOTAL GENERAL: 114,464.66

1 euro = 4.9476 lei, curs la data de 3/16/2022
Raport generat cu ISDP , www.devize.ro, e-mail: supod@intelsoftdeviz.ro, tel.; 0236 477 007




OBIECTIV:

REABILITARE STRAZILE 3, 4 LOCALITATEA BARSA S| 3 LOCALITATEA ALDESTI,

COMUNA BARSA, JUDETUL ARAD

OBIECTUL: STRADA 3 S| STRADA 4 LOCALITATEA BARSA
STADIUL FIZIC: STRUCTURA CAROSABIL STRAZI
Beneficiar: COMUNA BARSA
Proiectant: CENTRUL DE PROIECTARE DRUM EXPERT S.R.L.
C4 - LISTA cuprinzand cantitatile de lucrari
- lei -
SECTIUNEA TEHNICA SECTIUNEA FINANCIARA
Pretul unitar TOTALUL
Nr. Capitolul de lucrari U.M. Cantitatea (exclusiv TVA) (exclusiv TVA)
-lei- -lei-
1] 1 2 3 4 §=3x4
1 Reparare crapaturilor mai largi decit 5 mm la m 400.00 42.14 16,857.34
imbracaminti bituminoase executata cu mortar asfaltic
2 Repararea imbracamintilor de asfalt turnat, cu mixturi tona 30.80 216.88 6,679.680
gata preparate si cu decaparea portiunilor degradate,
executata | mecanica
2.L Mixtura asfaltica tip BAD22.4 t 31.72 369.60 11,725.19
3 Strat de agregate naturale cilindrate (balast), avand me 953.37 74.02 70,670.18
functia de rezidenta fiitranta, izolatoare, antigeliva si
anticapilara, cu asternere mecanica,
4  Strat de agregate naturale cilindrate (balast), avand me¢ 105.93 90.14 9,548.43
functia de rezidenta filtranta, izclatoare, antigeliva si
anticapilara, cu asternere manuala;
5  Strat de fundatie sau reprofilare din piatra sparia pentru mec 70.62 162.33 11,463.47
drumuri, cu asternere manuala executate cu impanare
fara innoroire;
6  Strat de fundatie sau reprofilare din piatra sparta pentru me 635.58 137.83 87.475.85
drumuri, cu asternere mecanica executate cu impanare
fara innoroire;
7 Asternerea materialelor pietrcase de intretinere,inclusiv mc 241.00 3574 8613.00
cilindrarea cu autogreder
8  deseu cariera mc 342.70 34.65 11,874.56
9  Ridicare la nivel a capacelor {(i=20cm) caminelor de buc 8.00 395.07 3,160.54
vizitare...pina la 100kg pe placa pref beton armat
10 Transportul rutier al..materialelor,semifabricatelor cu tona 2,361.00 8.66 20,452.16
autobasculanta pe dist.= 15 km.
11 Transportui rutier al._.materialelcr,semifabricatelor cu tona 2,020.00 11.55 23,331.00
autobasculanta pe dist.= 20 km.
12 Transport rutier materiale,semifabricate tona 388.00 208 806.65
cu...autovehic.speciale(cisterna,beton etc)pe dist.de 2
13 Curatirea mecanica in vederea aplicarii imbracamintilor mp 15,098.80 0.09 1,325.37
sau tratamentelor bituminoase a straturilor suport
alcatuite din . macadam sau pavaj de piatra, nebitumat,
executata cu perie mecanica;
14 Amorsarea suprafetelor straturilor de baza sau a 100 198.07 210.61 41,715.79
imbracamintilor existente in vvederea aplicarii unui strat mp
de uzura din mixtura asfaltica, executata cu: emulsie
cationica cu rupere rapida
15 Strat de legatura (binder) de criblura executata la cald cu tona 420.52 39.09 16,436.41
asternere mecanica
16 Mixtura asfaltica tip BAD22.4 t 421.78 368.60 156,880.89
17  Strat anticontaminator gin material textil netesut filtrant mp 4,708.00 21.73 102,327.39
asternut pe ampriza sau platforma drumului
18 Imbracaminte de beton asfaitic cu agregat mare, mp 2,448,168 4.76 11,650.52
executata la cald, in grosime de : 4 ¢m cu asternere
mecanica
19 Imbracaminte de beton asfaltic cu agregat mare, mp 9,920.00 6.66 66,080,99
executata la cald, in grosime de . 6 cm cu asternere
mecanica
20 Mixtura asfaltica BA16 t 1.628.85 421.58 686,682.44
21 Transportul rutier al...materialelor,.semifabricatelor cu tona 2,081.00 28.88 60,088.88
autobasculanta pe dist.= 50 km.
22 Transport rutier materiale,semifabricate tona 11.00 46,20 508.20

cu...autovehic.speciale{cisterna,beton,etc) pe dist de 50



STADIUL FIZIC: STRUCTURA CAROSABIL STRAZI

0

23
24

25

26

27

28

29

30

31
32
33

34

35

36

37

1
Transport rutier materiale semifabricate
cu..autovehic.speciale(cisterna,beton.etc)pe distde 2
Transportul rutier al materialelor,semifabricatelor cu
autocamianul pe dist.= .50 km.
Sapatura mecanica cu excavator pe pneuri de 0.12-0.38
mc,cu comanda hidraulica,in ... pamant cu umiditate
naturala descarcare auto in teren catg 2
Sapatura manuala de pamant in spatii limitate avand sub
1.00 m sau peste 1.0C m latime,executata fara sprijini,cu
taluz vertical,la fundatii,canale,subsoluri,drenuritrepte de
infratire etc....in pamant coeziv mijlociu sau foarte coeziv
adancime <1.5 m teren tare
Excavat transport,cu incarcator frontal la distante de
....incarcare in autovehicul cu incarcator fronta! pe pneuri
de 1.5-4.0 me,pamant din teren categoria 1 |a distanta de
11-20
Transportul rutier al...pamantului sau molozului cu
autobasculanta dist.= 5 km
Imprastierea pamantului afanat provenit din teren
categoria 1 sau 2,executata cu buldozer pe tractor cu
senile de 65-80 CP,in straturi cu grosimea de:...31-50 cm
Tub circular beton simplu i=1 m imbinate cu mufa si
etansare..umeda avand dn 400 mm.
TUB PODET PEHD D=0.40m, B=8.00 m
TUB PODET PEHD D= 0.40 m, B=6.00m
Transporiul rutier al materialelor,semifabricatelor cu
autocamionul pe dist.= .50 km.
Strat de repartitie din nisip cu granulatie de 0.7
mm prevazut sub prisma de balansare ¢.f compactat
cu:...cu placa vibratoare de 0.7 t cu maotor cu ardere
interna < 10 CP
Strat de repartitie din balast cu granulatie de 0.7
mm,prevazut sub prisma de balastare c.f., compactat
cu:..placa vibratoare de 0.7 t cu motor cu ardere interna
<10CP
Transportul rutier al.. materialelor,semifabricatelor cu
autobasculanta pe dist.= 15 km.
Turnare beton simplu b75 in fundatii...obisnuite,zidde
sprijin pereuri etc. manual

37.L Beton marfa C25/30 T4 Il/A-S 32,6 R 16 ( B400 )

38

39
40

41

Montare armaturi pentru beton armat in fund
Radiere...elev. infrastr, suprastr. ped grinzi drepte,cadre
etc.

Plasa sudata STM D=6 mm cu ochiuri de 100/4100 mm

Transportul rutier al materialelor,semifabricatelor cu
autocamionul pe dist.= ...20 km,

Turnare oeton simp. b100 in elev.

culei,aripi,zid timpan...manual

41.L Beton marfa C25/30 T4 II/A-S 32,5R 16 ( B400 )

42

43

44

48

46

47

Transportul rutier al betonului-mortarului cu autobetoniera
de...55mc dist. =20km

Cofraje pentru betoane fundatii radiere execut....din
panouri cu placaj tip p

Spargerea si desfacerea betonului de ciment pe
suprafete limitate, pentru pozarea cablurilor, conductelor,
podetelor si gurilor de scurgere etc, executate in : algi,
trotuare sau fundatii de drumuri.

Sapatura manuala de pamant in spatii limitate,avand sub
1.00 m sau peste 1.00 m |atime,executata fara sprijini,cu
taluz vertical,la fundatii,canale, subsoluri drenuri trepte ge
infratire etc....in pamant coeziv mijlociu sau foarte coeziv
adancime <1.5 m teren tare

Excavat,transport,cu incarcator frontal,la distante de
...incarcare in autovehicul cu incarcator frontal pe pneuri
de 1.5-4.0 mc,pamant din teren categoria 1 la distanta de
11-20

Transportul rutier al...pamantului sau molozului cu
autobasculanta dist.= 5 km

tona
tona

100
mc

mc

100
mc
tona

100
mc

buc
buc
tona

mc

mc

tona
me¢
mc¢
kg
kg
tona
mc

mc
tona

mp

mc

mc

100
me

tona

29.00
1.80

023

252

0.03

45.00

0.30

21.00

1.00
2.00
1.0

2.34

25.20

£8.00
2.40
2.42
95.90
95.90
1.00
3.45

3.48
14.00

24.00

12.00

15.00

0.18

30.00

2.08
34.65

688.67

66.43

207.90

2.89

67.86

44.74

1,663.20
1,108.80
34.65

90.02

78.78

8.66
72.82
404.25
0.74
7.51
13.86

79.16

404.25
28.88

39.74

153.1%

66.43

207.80

2.89

5=3x4
60.29

62.37

158.39

167.40

6.24

128.85

20.36

939.64

1.663.20
2,217.80
34.65

210.64

1.885.28

502.43
174.77
g77.96

70.81
719.97

13.86
273.09

1,405.82
404,25

853.67

1.837.85

996.46

37.42

86.63



STADIUL FIZIC: STRUCTURA CAROSABIL STRAZI

0
48

49

50

1
Strat de repartitie din balast cu granulatie de 0.7
mm,prevazut sub prisma de balastare c.f., compactat
cu... placa vibratoare de 0.7 t cu motor cu ardere interna
<10CP
Transportul rutier al.. materialelor,semifabricatelor cu
autobasculanta pe dist.= 15 km.
Turnare beton simplu b75 in fundatii...obisnuite,zidde
sprijin pereuri ete. manual

50.L Beton marfa C25/30 T4 IVA-S 32,5 R 16 ( B400 )

M

52

53

54

55

56

57

58

Transportul rutier al betonuluimortaruiui cu autobetoniera
de...5,5mc dist. =20km

Cofraje pentru betoane fundatiiradiere execut ..din
panouri cu placaj tip p

Montare armaturi pentru beton armat in fund,
Radiere..elev. infrastr. suprastr. pod grinzi drepte,cadre
etc.

Plasa sudata STM D= 6 mm cu achiuri de 100/100 mm

Transportul rutier al materialelor,semifabricatelor cu
autocamionul pe dist.=...20 km.

Desfundarea si curatirea camerelor de cadere si a albiei
sub podete, de poimol, busteni etc

Marcaje rutiere longitudinale, simple sau duble, cu
intreruperi sau continue, executate mecanizat cu vopsea
de email fara microbile de sticla;

Plantarea stilpilor pentru indicatoare de circulatie rutiera
din : metal, confectionati industrial ;

58.L Beton marfa C25/30 T4 IVA-S 32,5 R 16 { B40C )
58.L Stilp metalic confectionat industrial

59

60
61

62

Montarea indicatoarelor pentru circulatia rutiera din tabla
de otel sau aluminiu pe : un stalp gata plantat;
indicator circulatie

Semnalizarea rutiera pentru asiguraraa continuitatii
circulatiei in timpul executarii lucrarilor, cu indicatoare
metalice

Piloti pentru dirijarea circulatiei rutiere in scopul asigurarii
fluentei traficului pe sectoarele de drum cu restrictii de
circulatie, impuse de calamitati sau executarea unor
lucrari de constructii, reparatii sau intretinerea de drumuri

TOTAL GENERAL (fara TVA):
TVA:

TOTAL GENERAL:

1 euro = 4.9476 lel, curs la data de 3/16/2022
Raport generat cu ISDP |, www devize.ro, e-mail: supori@intelsoftdeviz.ro, tel : 0236 477.007

mc

tona
mc

mc
tona

mp
kg
kg
tona
mc

km

buc

mc
buc
huc

buc
ps

ora

9.00

20.00
40.00

40.32
96.00

76.00

674.88

674.88

1.00

20.600

2.89

6.00

0.60
6.00
6.00

6.00
2.00

240.00

78.78

8.66
72.82

404.25
28.88

39.74
0.74
7.51

13.66

119.57

1,643.90

3215

404.25
115.50
18.77

288.75
1,067.83

29.52

18.00 %

5=3x4
709.03

173.25
291278

16,299.36
2,772.00

3,019.97
498.33
5,066.66
13.86
2,391.50

4,750.88

192.91

24255
693.00
112.60

1,732.50
2,135.67

7,085.93

1,492,177.81
283,513.78

1,775,691.60



OBIECTIV:

OBIECTUL:

COMUNA BARSA, JUDETUL ARAD

STADIUL FIZIC: SANTURI DIN BETON
Beneficiar: COMUNA BARSA

Proiectant:

STRADA 3 SI STRADA 4 LOCALITATEA BARSA

CENTRUL DE PROIECTARE DRUM EXPERT S.R.L.

C4 - LISTA cuprinzand cantitatile de lucrari

- lei -

Nr.

10

1"

12

13

14

SECTIUNEA TEHNICA

Capitolul de lucrari

1

Spargerea si desfacerea betonului de ciment pe
suprafete limitate, pentru pozarea cablurilor, conductelor,
podetelor si gurilor de scurgere etc, executate in : alei,
trotuare sau fundatii de drumuri.

Sapatura mecanica cu excavator pe pneuri de 0.12-0.39
mc,cu comanda hidraulica,in ;... pamant cu umiditate
naturala descarcare auto in teren catg 2

Sapatura manuala de pamant in spatii inchise la
deblee,in canale deschise,in gropi de imprumut la
indepartarea stratului vegetal de 10-30 ¢cm grosime
etc....in pamant cu umiditate natuala aruncarea in depozit
sau vehicul la H<0.6 teren foarte tare

Excavat transport,cu incarcator frontal la distante de
...incarcare in autovehicul cu incarcator frontal pe pneuri
de 1.5-4.0 mc,pamant din teren categoria 1 la distanta de
1120

Transportul rutier al...pamantului sau molozului cu
autobasculanta dist.= 5 km

Imprastierea pamantuiui afanat provenit din teren
categoria 1 sau 2 si categoria 3 sau 4,executata cu
buldozer pe tractor cu senile de 81-180 CP,in straturi cu
grosimea de :..21-30 cm.teren catg. 3 saud

Imprastierea cu lopata a pamant. afinat,strat uniform
10-30cm. gros cu sfarim, bulg. teren.. pamant coeziv
Compactarea cu placa vibratoare a umpluturilor in straturi
de 20-30 em grosime,exclusiv udarea fiecarui strat in
parte,umpiuturiie executandu-se din pamant
necoeziv,compactat cu..placa vibratoare de 0.7 t
Udarea mecanica a straturilor de pamant cu autocisterna
de 5-8 t,prevazuta cu dispozitiv de stropire,pentru
completarea umiditatii necesare compactarii
mecanice,precum si pentru udarea suprafetelorin alte
scopuri..cu disp. de strop. str.

Transport rutier materiale, semifabricate

cu.. autovehic.speciale(cisterna beton.etc)pe dist.de 2
Strat drenant din baiast, avand grosimea dupa
compactare de : 5 cm.

Transpertul rutier al...materialelor,semifabricatelor cu
autobasculanta pe dist= 156 km.

Cofraje pentru betoane fundatiiradiere execut... din
panavuri cu placaj tip p

Turnare beton simplu b75 in fundatii.. obisnuite,zidde
sprijin pereuri etc. manual

14.1. Beton marfa C25/30 T4 II/A-S 32,5R 16 { B400 )

15

16

Transportul rutier al betonului-mortarului cu autobetoniera
de...5,5m¢ dist. =20km

Semnalizarea rutiera pentru asigurarea continuitatii
circulatiei in timpul executarii lucrarilor, cu indicatoare
metalice

REABILITARE STRAZILE 3, 4 LOCALITATEA BARSA S| 3 LOCALITATEA ALDESTI,

SECTIUNEA FINANCIARA

Pretul unitar

U.M. Cantitatea (exclusiv TVA)

2
m¢

100
me

me

100
mc

tona

100
mc

mc

100
mc

mc

tona
mp
tona
mp
mc

mc
tona

ps

3
101.00

6.81

201.94

472

1,603.00

9.34

194.63

1.95

1.95

2.00
7.006.50
€19.00
467.10
622.80

627.78
1,495.00

2.00

-lei-
4
153.15

688.67

67.91

207.90

2.89

85.08

12.78

639.26

9.24

2.08
4.75
B.66
39.74
72.82

404.25
28.88

1,067.83

TOTALUL
{exclusiv TVA)
-lei-

5=3x4
15,468.60

4,689.83

19,824.71

981.29

4,629.14

794.62

2.488.19

1,246.56

18.02

4.16
33,275.38
5,362.09
18,560.89
45,351.93

253781.04
43,168.13

2,135.67



STADIUL FIZIC: SANTURI DIN BETON

0 1 2 3 4 5=3x4
TOTAL GENERAL (fara TVA): 451,780.23
TVA: 19.00 % 85,838.24

' TOTAL GENERAL: 537,618.47

1 euro = 4.9476 lei, curs |a data de 3/16/2022
Raport generat cu ISDP |, www.devize ro, e-mail: suport@intelsoftdeviz.ro, tel.: 0236 477.007




OBIECTIV:

COMUNA BARSA, JUDETUL ARAD

STRADA 3 S| STRADA 4 LOCALITATEA BARSA

CENTRUL DE PROIECTARE DRUM EXPERT S.R.L.

C4 - LISTA cuprinzand cantitatile de lucrari

OBIECTUL:
STADIUL FIZIC: ACCESE
Beneficiar: COMUNA BARSA
Proiectant:
-lei -

SECTIUNEA TEHNICA
Nr. Capitolul de lucrari

0
1

10

11
12

13
14
15
16

17
18
19

20

1

Spargerea si desfacerea betonului de ciment pe
suprafete limitate, pentru pozarea cabiurilor, conductelor,
podetelor si gurilor de scurgere etc, executate in : alei,
trotuare sau fundatii de drumuri

Sapatura mecanica cu excavator pe pneuri de 0.12-0.39
mc,cu comanda hidraulica,in ;... pamant cu umiditate
naturala descarcare auto in teren catg 2

Sapatura manuala de pamant in spatii inchise la
deblee,in canale deschise,in gropi de imprumut la
indepartarea stratului vegetal de 10-30 cm grosime
etc....in pamant cu umiditate natuala aruncarea in depozit
sau vehicul la H<0.6 teren foarte tare

Excavat, transport,cu incarcator frontal,la distante de
...incarcare in autovehicul cu incarcator frontal pe pneuri
de 1.5-4.0 mc,pamant din teren categoria 1 la distanta de
1120

Transportul rutier al... pamantului sau melozului cu
autobasculanta dist.= 5 km

Imprastierea pamantului afanat provenit din teren
categaria 1 sau 2 si categoria 3 sau 4,executata cu
buldozer pe tractor cu senile de 81180 CP,in straturi cu
grosimea de ...2130 cm,teren catg. 3 sau4

Nivelarea terenului natural si platformelor de terasamenie
cu buldozer pe tractar pe senile,prin taierea damburilor si
impingerea in goluri a pamantului sapat,cu:.. buldozer pe
tractor pe senile de 8+180 CP teren catg.3 si 4
Pregatirea platformei de pamant in vederea asternerii
unui strat izolator sau de reparatie dni nisip sau
balast,prin nivelarea manuala si compactarea cu rulou
compresor static autopropulsat,de 10-12 t,in... pamant
coeziv

Strat de agregate naturale cilindrate {balast), avand
functia de rezidenta filtranta, izolatoare, antigeliva si
anticapilara, cu asternere manuata;

Strat de agregate naturale cilindrate {balast), avand
functia de rezidenta filtranta, izolatoare, antigeliva si
anticapilara, cu asternere mecanica,

Transportul rutier al...materialelor, semifabricatelor cu
autobasculanta pe dist.= 15 km,

Transpart rutier materiale,semifabricate
cu...autovehic.speciale(cisterna,peton.etc)pe distde 2
Trotuar gin beton.. simplu turnat pe loc

Beton marfa clasa C 25/30 ( BC 30/ B 400)

Rolarea pardoselilor.. sclivisite

Transportul rutier al betonutui-mortarului cu autobetoniera
de...5 5mec dist. =20km

Meontare armaturi pentru beton armat in fund.
Radiere...elev. infrasir. suprastr. pod grinzi drepte,cadre
ete.

Procurare plasa sudata

Transportul rutier al materialelor,semifabricatelor cu
autocamionul pe dist.= ...20 km.

Tub circular beton simplu 1=1 m imbinate cu mufa si
etansare...umeda avand dn 300 mm.

REABILITARE STRAZILE 3, 4 LOCALITATEA BARSA S1 3 LOCALITATEA ALDESTI,

SECTIUNEA FINANCIARA

Pretul unitar

U.M. Cantitatea (exclusiv TVA}

mc

100
mc

mc

100
mc
tana
100

mg

100
mp

100
mp

mc

mc

tona
tona

mp
me
mp
tona

kg

kg
tona

3
38.00

14.51

283.88

3.86

3,340.00

21.76

54.40

72.54

544.02

1,269.38

4,042.00
421.00

7,253.58

725.36
7,253.58
1,741.00

15,232.52
15,232.62
15.00

976.50

-lei-
4
153.15

688.67

67.91

207.80

2.89

85.08

13.056

41514

90.14

74.02

8.68
208

18.75
404.25
1.18
28.88

074
7.561
13.86

32.50

TOTALUL
{exclusiv TVA)
-lei-
5=3x4
581987

9,892.58

19,263.80

802.49

9,645.24

1,851.28

710.19

30,114.51

49,037.47

93,961.77

35,013.83
875.26

135,983.54
293,226.78
8,564.25
50,271.38

11,247.70
114,358.14
207.90

31.740.86



STADIUL FIZIC: ACCESE

0
21
22

23

24

25

26

1
tub podet PEHD D=0.30 m, B=4.50 m
Transportul rutier al materialelor,semifabricatelor cu
autocamionul pe dist.= ..50 km.
Strat de repartitie din nisip cu granulatie de 0.7
mm,prevazut sub prisma de balansare c¢.f,compactat
cu:..cu placa vibratoare de 0.7 t cu motor cu ardere
interna < 10CP
Strat de repartitie din balast cu granulatie de 0.7
mm,prevazut sub prisma de balastare c.f., compactat
cu:..placa vibratoare de 0.7 t cu motor cu ardere interna
<10CP
Transportul rutier al..materialelor,semifabricatelor cu
autobasculanta pe dist.= 15 km.
Turnare beton simplu b75 in fundatii...obisnuite,zidde
sprijin pereuri etc. manual

26.L. Beton marfa C25/30 T4 IVA-S 325 R 16 ( B400 )

27

Turnare beton simp. b100in elev,
culei,aripi,zid timpan.. manual

27.L Beton marfa C25/30 T4 IVA-S 32,5 R 16 ( B400)

28

29

30

31
32

33

Transportul rutier al betonului-mortarului cu autobetoniera
de..5,5mc dist. =20km

Cofraje pentru betoane fundatii radiere execut... din
panouri cu placaj tip p

Montare armaturi pentru beton armat in fund.
Radiere.. elev. infrastr. suprastr. pod grinzi drepte cadre
etc.

Procurare plasa sudata

Transportul rutier al materialelor,semifabricatelor cu
autocamionul pe dist.= .. 20 km,

Semnalizarea rutiera pentru asigurarea continuitatii
circulatiei in timpul executarii lucrarilor, cu indicatoare
metalice

TOTAL GENERAL (fara TVA):
TVA:

. TOTAL GENERAL:

1 euro = 4 9476 lei, curs la data de 3/16/2022
Raport generat cu ISDP |, www.devize.ro, e-mail: suport@intelsoftdeviz ro, tel.: 0238 477.007

buc
tona

mc

mc

tona

mc

tona
mp
kg
kg
tona

ps

217.00
4.39

79.10

390.60

982.00
65.10

65.62
78.12

78.74
344.00

937.44
4,624.70
462470

5.00

2.00

571.73
34.65

89.93

78.78

8.66
72.82

404.25
79.16

404.25
28.88

39.74
0.74
7.51

13.86

1,067.83

19.00 %

5=3x4
124,064.33
152.11

7.113.29

30,771.78

8,506.58
4,740.54

26,527.21
6,183.77

31,832.65
9,933.00

37,250.53

3,414.88

34,719.94
69.30

2,135.87

1,230,104.40
233,719.84

1,463,824.24



OBIECTIV:

OBIECTUL:

STADIUL FIZIC: TROTUARE
Beneficiar: COMUNA BARSA

Proiectant:

CENTRUL DE PROIECTARE DRUM EXPERT S.R.L.

C4 - LISTA cuprinzand cantitatile de lucrari

Nr.

10

1

12

13

14

15

SECTIUNEA TEHNICA

Capitolul de lucrari

1

Spargerea si desfacerea betonului de ciment pe
suprafete limitate, pentru pozarea cablurilor, conductelor,
podetelor si gurilor de scurgere etc, executate in - alei,
trotuare sau fundatii de drumuri

Sapatura mecanica cu excavator pe pneuri de 0.12-0.39
me,cu cemanda hidraulica,in ;.. pamant cu umiditate
naturala descarcare aute in teren catg 2

Sapatura manuala de pamant in spatii inchise la
deblee,in canale deschise,in gropi de imprumut la
indepartarea stratului vegetal de 10-30 cm grosime
etc....in pamant cu umiditate natuala aruncarea in depozit
sau vehicul la H<0.6 teren foarte tare
Excavat,transport,cu incarcator frontal,la distante de
...incarcare in autovenicul cu incarcatoer frontal pe pneuri
de 1.5-4.0 mc,pamant din teren categoria 1 Ia distanta de
1120

Transportul rutier al.. pamantului sau molozului cu
autobasculanta dist =5 km

Transportul rutier al..pamantului sau molozului cu
autobasculanta dist= 5 km

Imprastierea pamantului afanat provenit din teren
categaria 1 sau 2 si categoria 3 sau 4,executata cu
buldozer pe tractar cu senile de 81-180 CP,in straturi cu
grosimea de :..21-30 cm leren catg. 3 sau 4

Nivelarea terenului natural si platformelor de terasamente
cu buldozer pe tractor pe senile prin taierea damburilor si
impingerea in goluri a pamantului sapat,cu:.. buldozer pe
tractor pe senile de 81180 CP teren catg.3 si 4
Imprastierea pamantului afanat provenit din teren
categoria 1 sau 2,executata cu buldozer pe tractor cu
senile de 85-80 CP,in straturi cu grosimea de:.. 21-30 ¢m
Imprastierea cu lopata a pamant. afinat,strat uniform
10-30cm. gros cu sfarim. bulg. teren.. pamant coeziv
Compactarea mecanica a umpluturilor ¢u rulou
compresor static autopropulsat de 10-12 t,in straturi
succesive de 15-20 cm grosime dupa
compactare,exclusiv udarea fiecarui strat in
parte.umpluturile executandu-se cu:...pamant coeziv
grad. compactare 100%

Compactarea cu placa vibratoare a umpluturilor in straturi
de 20-30 cm grosime,exclusiv udarea fiecarui strat in
parte,umpluturile executandu-se din pamant
necoeziv,compactat cu:.. placa vibratoare de 0.7 t
Udarea mecanica a straturilor de pamant cu autocisterna
de 5-8 t,prevazuta cu dispozitiv de stropire,pentru
completarea umiditatii necesare compactarii

mecanice, precum si pentru udarea suprafetelor in aite
scopuri...cu disp. de strop. str.

Transport rutier materiale, semifabricate

cu.. autovehic.speciale(cisterna beton.etc)pe dist.de 2
Pregatirea platformei de pamant in vederea asternerii
unui strat izolator sau de reparatie dni nisip sau
balast,prin nivelarea manuaia si compactarea cu rulou
compresor static autopropulsat,de 10-12 t in.._pamant
coeziv

REABILITARE STRAZILE 3, 4 LOCALITATEA BARSA S| 3 LOCALITATEA ALDESTI,
COMUNA BARSA, JUDETUL ARAD
STRADA 3 S| STRADA 4 LOCALITATEA BARSA

SECTIUNEA FINANCIARA

Pretul unitar

U.M. Cantitatea (exclusiv TVA)

2
mc

100
mg

m¢

100
me
tona
tona
100

mc

100
mp

100
mc
mc

100
mc

100
me

mc

tona

100
mp

22.00

1.80

47.62

0.e4

451.00

21.00

27

6.79

11.42

2.86

0.11

0.03

0.12

1.00

23.81

-lei-
4
183.15

688.67

67.91

207.90

289

289

85.08

13.05

121.28

12.78

1,002.45

639.26

9.24

208

415.14

TOTALUL
{exclusiv TVA)
-lei-

5=3x4
3,3659.40

1,308.47

3,233.72

174.64

1,302.40

60.64

230.56

88.64

1,384.86

36.56

110.27

19.18

2.08

9,884.57



STADIUL FIZIC: TROTUARE

0

16

17

18
19

20
21
22
23

24

25

26

27

28

29

30
31

32

33

34

35

1
Finisarea manuala a taluzurilor,in t... teren foarte tare

Strat de agregate naturale cilindrate (balast), avand
functia de rezidenta filtranta, izolatoare, antigeliva si
anticapilara, cu asternere manuala,

Transportul rutier al...materialelor,semifabricatelor cu
autobasculanta pe dist.= 15km

Transport rutier materiale semifabricate

cu.. autovehic.speciale(cisterna,beton.etc)pe dist.de 2
Trotuar din betan...simpiu turnat pe loc

Beton marfa clasa C 25/30 ( BC 30/ B 400)

Rolarea pardoseliior.. sclivisite

Transportul rutier al betonuluimeortaruivi cu autobetoniera
de..5,5me dist. =20km

Sapatura mecanica cu excavator pe pneuri de 0.12-0.39
mc,cu comanda hidraulica,in ©.. pamant cu umiditate
naturala descarcare auto in teren catg 2

Sapatura manuala de pamant in spatii imitate,avand sub
1.00 m sau peste 1.00 m latime,executata fara sprijini,cu
taluz vertical,la fundatii canale,subsoluri drenuri trepte de
infratire etc....in pamant coeziv mijlociu sau foarte coeziv
adancime <1.5 m teren tare

Excavat,transport,cu incarcator frontal la distante de
~..incarcare in autovenicul cu incarcator frontal pe pneuri
de 1.5-4.0 me¢ pamant din teren categoria 1 la distanta de
11-20

Transportul rutier al...pamantului sau molozului cu
autobasculanta dist = 5 km

Imprastierea pamantului afanat provenit din teren
categoria 1 sau 2,executata cu buldozer pe tractor cu
senile de 65-80 CP,in straturi cu grosimea de:...31-50 cm
Tub circular beton simplu =1 m imbinate cu mufa si
etansare..umeda avand dn 400 mm.

TUB PODET PEHD D=0.40m; B=1.50m

Transpertul rutier al materialelor,semifabricatelor cu
autocamionul pe dist.= ...50 km.

Strat de repantitie din nisip cu granulatie ¢e 0.7
mm,prevazut sub prisma de balansare c.f,compactat
cu....cu placa vibratoare de 0.7 t cu motor cu ardere
interna < 10 CP

Strat de repartitie din balast cu granulatie de 0.7
mm,prevazut sub prisma de balastare c.f., compactat
cu:...placa vibratoare de 0.7 t cu motor cu ardere interna
<10CP

Transportul rutier al...materialelor, semifabricatelor cu
autobasculanta pe dist= 15 km.

Turnare beton simplu b75 in fundatii...obisnuite zidde
sprijin pereuri etc. manual

35.L Beton marfa C25/30 T4 II/A-S 32,5 R 16 ( B400 )

36

Turnare beton simp. b100 in elev.
culei,aripi,zig,timpan...manual

36.L Beton marfa C25/30 T4 II/A-5 32,5 R 15 ( B400 )

37

38

39

40

41

42

43

Transportul rutier al betenului-mortarului cu autobetoniera
de...5.5mc dist. =20km

Cofraje pentru betoane fundatii,radiere execut....din
panouri cu placaj tip p

Montare armaturi pentru beton armat in fund.
Radiere...elev. infrastr. suprastr. pod grinzi drepte,cadre
ete,

Procurare plasa sudata

Transportul rutier al materialelor,semifabricatelar cu
autocamicnul pe dist.= ...20 km

Montare teava pvc tip 4(g) in pamant in
exteriorulcladirilor,avand dn...110

Semnalizarea rutiera pentru asigurarea continuitatii
circulatiei in timpul executarii lucrarilor, cu indicatoare
metalice

100
mp
mc
tona

tona

mp
mc
mp
tona

100
mc

mc

100
me

tona

100
mc

buc
tona

mc

mc

tona
mc

mc
mc

mc
tana

mp

kg

kg
tona

ps

3
7.94

238.10

531.00
55.00

2,380.95
238.10
2,380.95
571.00

0.26

6.48

0.08

58.00

0.29

27.00

18.00
0.21

227

16.20

39.00
6.48

6.53
5.51

5.55
29.00

82.62
441.16
441.16

1.00
237.60

2.00

737.23

80.14

8.66
2.08

18.75
404.25
118
28.88

688.67

66.43

207.90

2.89

67.86

44.74

277.20
34.65

89.83

78.78

8.66
72.82

404.25
79.16

404.25
28.88

39.74
0.74
7.51

13.86

33.86

1,067.83

5=3x4
5,853.62

21,462.12

4,599.79
114.35

44,635 69
96,251.93

28117
16,487.63

179.05

430.47

16.63

167.49

26.46

1,208.11

4,989.60
7.28

204.14

1,276.25

337.84
471.87

2,640.50
436.16

2,245.24
837.38

3,283.02
325.75
3.312.01
13.86
8,045.47

2,135.67



STADIUL FIZIC: TROTUARE

0 1 .i,_z,_ 3 4 5=3x4
TOTAL GENERAL (fara TVA): | 246,013.92
: TVA: 19.00 % 48,742.65
: TOTAL GENERAL: 292,756.57

1 euro = 4.8476 lei, curs la data de 3/16/2022
Raport generat cu ISDP , www.devize ro, e-mail. suport@intelsoftdeviz ro, tel : 0236 477.007




OBIECTIV:

COMUNA BARSA, JUDETUL ARAD

REABILITARE STRAZILE 3, 4 LOCALITATEA BARSA SI 3 LOCALITATEA ALDESTI,

SECTIUNEA FINANCIARA

Pretul unitar

U.M. Cantitatea (exclusiv TVA)

3
1,324.00

5.01

55.81

0.67

951.00

50.00

6.34

15.85

027

667

0.27

0.07

0.28

1.00

9.93

-lei-

4
4.91

688.67

67.91

207.90

2.89

2.89

85.08

13.05

121.28

12.78

1,002.45

639.26

9.24

2.08

41514

OBIECTUL.: STRADA 3 LOCALITATEA ALDESTI|
STADIUL Fl2IC: TERASAMENTE CARQSABIL STRAZI
Beneficiar: COMUNA BARSA

Proiectant: CENTRUL DE PROIECTARE DRUM EXPERT S.R.L.

C4 - LISTA cuprinzand cantitatile de lucrari

-lei -

SECTIUNEA TEHNICA
Nr. Capitolul de lucrari
0 1 2

1 Taierea cu masina cu discuri diamantate a rosturilor de m
contractie si dilatatie in betonul de uzura la : drumuri;

2  Sapatura mecanica cu excavator pe pneuri de 0.12-0.39 100
mc,cu comanda hidraulica,in ... pamant cu umiditate mc
naturala descarcare auto in teren catg 2

3 Sapatura manuala de pamant in spatii inchise la me
deblee,in canale deschise in gropi de imprumut la
indepartarea stratului vegetal de 10-30 cm grosime
ete....in pamant cu umiditate natuala aruncarea in depozit
sau vehicu! la H<0.8 teren foarte tare

4 Excavat transport,cu incarcator frontalla distante de 100
....incareare in autavehicul cu incarcator frontal pe pneur mc
de 1.5-4.0 me,pamant din teren categoria 1 la distanta de
1120

5  Transportul rutier al. pamantului sau malozului cu tona
autobasculanta dist.= 5 km

&  Transporiul rutier al. pamantului sau molozului cu tona
autobasculanta dist.= 5 km

7  Imprastierea pamantului afanat provenit din teren 100
categoria 1 sau 2 si categoria 3 sau 4,executata cu mc
buldozer pe tractor cu senile de 81180 CP,in straturi cu
grosimea de :...2130 cm,teren catg. 3 sau 4

& Nivelarea terenului naturat si platfarmelor de terasamente 100
cu buldozer pe tractor pe senite,prin taierea damburilor si  mp
impingerea in goluri a pamantului sapat,cu:.. buldozer pe
tractor pe senile de 84180 CP teren catg.3 si 4

9 Imprastierea pamantului afanat provenit din teren 100
categoria 1 sau 2,executata cu buldozer pe tractor cu mc
senile de 65-80 CP,in straturi cu grosimea de:.. 21-30 cm

10 Imprastierea cu lopata a pamant. afinat,strat uniform me
10-30cm. gros cu sfarim. bulg. teren.. pamant coeziv

11 Compactarea mecanica a umpluturilor cu rulou 100
compreser static autopropulsat de 10-12 t,in straturi me
succesive de 15-20 cm grosime dupa
compactare,exclusiv udarea fiecarui strat in
parte,umpluturile executandwse cu:.. pamant coeziv
grad. compactare 100%

12 Compactarea cu placa vibratoare a umpluturilor in straturi 100
de 20-30 cm grosime, exclusiv udarea fiecarui strat in me
parte, umpluturile executandu-se din pamant
necoeziv,compactat cu... placa vibratoare de 0.7 t

13 Udarea mecanica a straturilor de pamant cu autocisterna mc
de 5-8 t,prevazuta cu dispozitiv de stropire,pentru
compiletarea umiditatii necesare compactarii
mecanice, precum si pentru udarea suprafetelor in alte
scopuri...cu disp. de strop. str.

14 Transport rutier materiale,semifabricate tona
cu.. autovehic.speciale{cisterna beton.etc)pe dist.de 2

15 Pregatirea platformei de pamant in vederea asternerii 100
unui strat izolator sau de reparatie dni nisip sau mp
balast,prin nivelarea manuala si compactarea cu rulou
compresor static autopropulsat,de 10-12 t in... pamant
coeziv

16 Finisarea manuala a taluzurilor,in t....teren foarte tare 100

mp

6.80

737.23

TOTALUL
(exclusiv TVA)
-lei-

5=3x4
6,503, 96

3,450,23

3,776.30

139.29

2,746.29

144.39

539.39

206.92

32.74

85.27

270.66

4475

2.59

2.08

4,122.38

5,086.90



STADIUL FIZIC: TERASAMENTE CARCSABIL STRAZI

0 1 2 3 4 5=3x4
* TOTAL GENERAL {fara TVA): T 27,154.14
TVA: 19.00 % 5,159.29
TOTAL GENERAL: 32,313.43

1 euro = 4.9476 lei, curs la data de 3/16/2022
Raport generat cu ISDP |, www devize ro, e-mail: suport@intelsoftdeviz. ro, tel.: 0236 477.007




OBIECTIV:

REABILITARE STRAZILE 3, 4 LOCALITATEA BARSA S1 3 LOCALITATEA ALDESTI,

COMUNA BARSA, JUDETUL ARAD

OBIECTUL: STRADA 3 LOCALITATEA ALDESTI

STADIUL FIZIC: STRUCTURA CAROSABIL STRAZ!

Beneficiar: COMUNA BARSA

Proiectant: CENTRUL DE PROIECTARE DRUM EXPERT S.R.L.

C4 - LISTA cuprinzand cantitatile de lucrari
- lei -
SECTIUNEA TEHNICA SECTIUNEA FINANCIARA
Pretul unitar TOTALUL
Nr. Capitolul de lucrari U.M. Cantitatea (exclusiv TVA} (exclusiv TVA}
-lei- -lei-
o 1 2 3 4 §=3x4

1 Reparare crapaturilar mai largi decit 5 mm la m 100.00 4214 4,214.34
imbracaminti bituminoase executata cu mortar asfaltic

2 Repararea imbracamintilor de asfalt turnat, cu mixturi tona 9.24 216.88 2,003.94
gata preparate si cu decaparea portiunilor degradate,
executata : mecanica

2.L Mixtura asfaltica tip BAD22.4 t 8.52 362.60 3,517.56

3 Strat de agregate naturale cilindrate (balast), avand mc 268.11 74.02 19,845.58
functia de rezidenta filtranta, izolatoare, antigeliva si
anticapilara, cu asternere mecanica;

4 Strat de agregate naturale cilindrate (balast), avand me 29.79 90.14 268524
functia de rezidenta filtranta, izolatoare, antigeliva si
anticapilara, cu asternere manuala;

5  Strat de fundatie sau reprofilare din piatra sparta pentru mc 19.86 162.33 3,223.80
drumuri, cu asternere manuala executate cu impanare
fara innoroire,

6  Strat de fundatie sau reprofilare din piatra sparta pentru mc 178.74 137.83 24,600.26
drumuiri, cu asternere mecanica executate cu impanare
fara innorgire;

7 Asternerea materialelor pietroase de intretinere,inclusiv mc 69.00 35.74 2,465.96
cilindrarea cu autogreder

8  deseu cariera mc 98,12 34.65 3,399.86

9  Ridicare la nivel a capacelor {i=20ecm) caminelor de buc 3.00 395.07 1,185.20
vizitare...pina la 100kg pe placa pref beton armat

10  Transportui rutier al..materialelor,semifabricatelor cu tona 664.00 8.66 5,751.90
autobasculanta pe dist= 15 km.

11 Transportut rutier al..materialelor semifabricatelor cu tona 571.00 11.85 6,595.05
autobascuianta pe dist.= 20 km.

12 Transport rutier materiale, semifabricate tona 109.00 2.08 226.61
cu...autovehic.speciale{cisterna,beton.etc)pe distde 2

13 Curatirea mecanica in vederea aplicarii imbracamintilor mp 4,146 .40 0.09 363.97
sau tratamentelor bituminoase a straturilor suport
alcatuite din : macadam sau pavaj de piatra, nebitumat,
executata cu perie mecanica;

14 Amorsarea suprafetelor straturilor de baza sau a 100 54,70 210.81 11,620.44
imbracamintilor existente in vvederea aplicarii unui strat mp
de uzura din mixtura asfaltica, executata cu: emulsie
cationica cu rupere rapida

15 Strat de legatura (binder) de criblura executata lacald cu  tona 118.26 39.09 4,622.30
asternere mecanica

16 Mixtura asfaltica tip BAD22.4 t 118.61 369.60 43,838.26

17 Strat anticontaminator din material textil netesut filtrant mp 1,324.00 21.73 28,776.86
asternut pe ampriza sau platforma drumului

18 Imbracaminte de beton asfaltic cu agregat mare, mp 688.48 4.76 3.276.40
executata la cald, in grosime de : 4 cm cu asternere
mecanica

19 Imbracaminte de beton asfaltic cu agregat mare, mp 2,6980.00 6.66 17.819.14
executata la cald, in grosime de : 6 cm cu asternere
mecanica

20 Mixtura asfaltica BA16 t 444 .01 421,58 187,183.52

21 Transportul rutier al...materialelor, semifabricatelor cu tona 572.00 28.88 16,516.50
autobasculanta pe dist.= 50 km.

22 Transport rutier materiale,semifabricate tona 3.00 48,20 138.60

cu...autovehic.speciale(cisterna,beton etc) pe dist de 50



STADIUL FIZIC: STRUCTURA CAROSABIL STRAZI
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27

28

29

30

31
32

33

34

35

36

1
Transport rutier materiale semifabricate
cu.. autovehic.speciale{cisterna beton.etcipe distde 2
Transportul rutier al materiatelor,semifabricatelor cu
autocamionul pe dist.= ..50 km.
Sapatura mecanica cu excavator pe pneuri de 0.12-0.39
mec,cu comanda hidraulica,in ;...pamant cu umiditate
naturala descarcare auto in teren catg 2
Sapatura manuala de pamant in spatii limitate avand sub
1.00 m sau peste 1.00 m latime,executata fara sprijinicu
taluz verticalla fundatiicanale subsoluri,drenuritrepte de
infratire etc....in pamant coeziv mijlaciu sau foarte coeziv
adancime <1.5 m teren tare
Excavat, transpart,cu incarcator frontal la distante de
...incarcare in autovehicul cu incarcator frontal pe pneuri
de 1.5-4.0 mc,pamant din teren categoria 1 |a distanta de
1120
Transportul rutier al...pamantului sau molozului cu
autobasculanta dist.= 5 km
Imprastierea pamantuiui afanat provenit din teren
categoria 1 sau 2,executata cu buldozer pe tractor cu
senile de 65-80 CP,in straturi cu grosimea de:..31-50cm
Tub circular beton simplu =1 m imbinate cu mufa si
etansare...umeda avand dn 400 mm.
TUB PODET PEHD D=0.40m, B=9.00m

Transportul rutier al materialelor semifabricatelor cu
autocamionul pe dist.= .50 km.

Strat de repartitie din nisip cu granulatie de 0.7

mm prevazut sub prisma de balansare c.f,compactat
cu:...cu placa vibratoare de 0.7 t cu mator cu ardere
interna < 10 CP

Strat de repartitie din balast cu granulatie de 6.7

mm prevazut sub prisma de balastare c f., compactat
cu... placa vibratoare de 0.7 t cu motor cu ardere interna
<10CP

Transportul rutier al.. materialelor semifabricatelor cu
autobasculanta pe dist.= 15 km.

Turnare beton simplu b75S in fundatii.. obisnuite zidde
sprijin pereuri etc. manual

36.L Beton marfa C25/30 T4 IVA-S 32,5 R 16 { B400)

37

38
39

40

Montare armaturi pentru beton armat in fund.
Radiere...elev. infrastr. suprastr. pod grinzi drepte,cadre
etc

Plasa sudata STM D= 6 mm cu ochiuri de 100/100 mm
Transportul rutier al materialelor,semifabricatelor cu
autocamionul pe dist.= ...20 km

Turnare beton simp. 100 in elev.

culei,aripi,zid timpan... manual

40.L Beton marfa C25/30 T4 IW/A-S 32,5 R 16 ( B400D )

41

42

43

44

45

46

Transportul rutier al betonului-mertarului cu autobetoniera
de...5,5mc dist. =20km

Cofraje pentru betoane fundatii radiere execut....din
panouri cu placaj tie p

Spargerea si desfacerea betonului de ciment pe
suprafete limitate, pentru pozarea cablurilor, conductelor,
podetefor si gurilor de scurgere etc, executate in : alei,
tratuare sau fundatii de drumuri.

Sapatura manuala de pamant in spatii limitate,avand sub
1.00 m sau peste 1.00 m latime,executata fara sprijini,cu
taluz vertical,|a fundatii,canale,subsoluri.drenuri,trepte de
infratire etc....in pamant coeziv mijlociu sau foarte coeziv
adancime <1.5 m teren tare

Excavat, transport,cu incarcator frontal la distante de
....incarcare in autovenicul cu incarcator frontal pe pneuri
de 1.5-4.0 mc pamant din teren categoria 1 |2 distanta de
11-20

Transportul rutier al...pamantului sau molozului cu
autobasculanta dist.= 5 km

tona
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me
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kg
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8.00
0.50

0.10

1.08

0.01

18.00

0.12

9.00

1.00
Q.07

1.02

10.80

25.00
0.80
0.81

31.97

31.97
0.03

1.16
4.00

8.00

6.00

7.50

0.09

18.00

208
34.65

688.67

66.43

207.9C

2.89

67.86

44.74

1,663.20
34.65

90.02

78.78

8.66
72.82
404.25
0.74
7.51
13.86
79.16

404.25
28.88

39.74

163.15

66.43

207.80

2,89

5=3x4
16.63

17.33

68.87

71.74

2.08

54.87

8.14

402.70

1,663.20
243

91.82

850.84

216.56
58.26
325.99
23.61
240.01
0.42
91.03

468.61
115.80

317.89

918.93

498.23

18.71

51.98



STADIUL FIZIC: STRUCTURA CAROSABIL STRAZI

0
47

48

49

1
Strat de repartitie din balast cu granulatie de 0.7
mm,prevazut sub prisma de balastare ¢.f., compactat
cu:..placa vibratoare de 0.7 t cu motor cu ardere interna
<10CP
Transportul rutier al.. materialelor,semifabricatelor cu
autobasculanta pe dist.= 15 km.
Turnare beton simplu b75 in fundatii...obisnuite,zidde
sprijin pereuri etc. manual

49.1L Betan marfa C25/30 T4 IVA-S 32,5 R 16 ( B400 )

50

51

52

&3

54

55

56

57

Transportul rutier al betonuiui-mortarului cu autobetaniera
de...55mc dist. =20km

Cofraje pentru betoane fundatii,radiere execut....din
panouri cu placaj tip p

Montare armaturi pentru beton armat in fund.
Radiere...elev. infrastr. suprastr. pod grinzi drepte,cadre
etc.

Plasa sudata STM D= & mm cu ochiuri de 100/100 mm

Transportul rutier al materialelor,semifabricatelor cu
autocamionut pe dist.= ... 20 km.

Desfundarea si curatirea camerelor de cadere si a albiei
sub podete, de potmol, busteni etc

Marcaje rutiere longitudinale, simple sau duble, cu
intreruperi sau continue, executate mecanizat cu vopsea
de email fara microhile de sticla;

Plantarea stilpiler pentru indicatoare de circulatie rutiera
din : metal, confectionati industrial ;

57.L Beton marfa C25/30 T4 IVA-S 325 R 16 ( B400)
57 L Stilp metalic canfectionat industrial

58

59
60

61

Montarea indicatoaretor pentru circulatia rutiera din tabla
de otel sau aluminiu pe : un stalp gata plantat;
indicator circulatie

Semnalizarea rutiera pentru asigurarea continuitatii
circulatiei in timpul executarii lucrarilor, cu indicatoare
metalice

Piloti pentru dirijarea circulatiei rutiere in scopul asigurarii
fluentei traficului pe sectoarele de drum cu restrictii de
circulatie, impuse de calamitati sau executarea unor
lucrari de constructii, reparatii sau intretinerea de drumuri

TOTAL GENERAL (fara TVA):
TVA:

TOTAL GENERAL.:

1 euro = 4.947€ lei, curs la data de 3/16/2022

Raport generat cu ISDP |, www.devize.re, e-mail; suporti@intelsoftdeviz.ro,

tona
mc

me
tona

mp
kg
kg
tona
mc

km

buc

mc
buc
buc

buc
ps

ora

7.00

17.00

17.14
41.00

£62.00

515.04

515.04

1.00

12.00

0.83

3.00

0.30
3.00
3.00

3.00
2.00

80.00

el.. 0236 477 007

78.78

B.66
72.82

404.25
28.88

39.74
0.74
7.51

13.86

119.57

1,643.90

32.15

404.25
115.50
18.77

288.75
1,067.83

29.52

19.00 %

5=3x4
236.34

60.64
1,237.93

6,927.23
1,183.88

2,463.66

380.31

3,866.66
13.86

1,434.90

1,364.44

96.46

121.28
346.50
56.30

B66.25
2,135.87

2,361.98

425,622.31
80,868.24

506,490.55



OBIECTIV:

COMUNA BARSA, JUDETUL ARAD

REABILITARE STRAZILE 3, 4 LOCALITATEA BARSA S| 3 LOCALITATEA ALDESTI,

SECTIUNEA FINANCIARA

Pretul unitar

U.M. Cantitatea (exclusiv TVA)

12.00

2.10

89.81

122

455.00

287

59.88

0.60

0.60

1.00
2,155.50
191.00
143.70
191.60

193.13
450.00

-lei-
4
153.15

688.67

67.91

207.90

2.89

85.08

12.78

639.26

9.24

2.08
4.75
8.66
39.74
72.82

404.25
28.88

OBIECTUL: STRADA 3 LOCALITATEA ALDESTI
STADIUL FIZIC: SANTURI DIN BETON
Beneficiar: COMUNA BARSA

Proiectant: CENTRUL DE PROIECTARE DRUM EXPERT S.R.L.

C4 - LISTA cuprinzand cantitatile de lucrari

-lei -

SECTIUNEA TEHNICA
Nr. Capitolul de lucrari
0 1 2

1 Spargerea si desfacerea betonului de ciment pe mc
suprafete limitate, pentru pozarea cablurilor, conductelor,
podetelar si gurilor de scurgere efc, executate in : alei,
trotuare sau fundatii de drumuri.

2  Sapatura mecanica cu excavator pe pneuri de 0.12-0.39 100
mc,cu comanda hidraulica,in :...pamant cu umiditate mc
naturala descarcare auto in teren catg 2

3 Sapatura manuala de pamant in spatii inchise la me
deblee,in canale deschise,in gropi de imprumut la
indepartarea stratului vegetal de 10-30 cm grosime
ete...in parmant cu umiditate natuala aruncarea in depozit
sau vehicul la H<0.6 teren foarte tare

4  Excavattransport.cu incarcator frontalla distante de 100
..incarcare in autovebicul cu incarcator frontal pe pneurt mc
de 1.5-4.0 me¢,pamant din teren categoria 1 la distanta de
11420

5  Transportul rutier al...pamantului sau molozului cu tona
autobasculanta dist.= 5 km

6 Imprastierea pamantului afanat provenit din teren 100
categoria 1 sau 2 si categaria 3 sau 4,executata cu mc
buldozer pe tractor cu senile de 81-180 CP,in straturi cu
grosimea de :...21-30 cm,teren catg. 3 sau 4

7  Imprastierea cu lopata a pamant. afinat strat uniform me
10-30cm. gros cu sfarim. bulg. teren.. pamant coeziv

8  Compactarea cu placa vibratoare a umpluturilor in straturi 100
de 20-30 cm grosime,exclusiv udarea fiecarui strat in mc
parte,umpluturile executandu-se din pamant
necoeziv,compactat cu... placa vibratoare de 0.7 t

9 Udarea mecanica a straturilor de pamant cu autocisterna mc
de 5-8 t prevazuta cu dispozitiv de stropire,pentru
completarea umiditatii necesare compactarii
mecanice,precum si pentru udarea suprafetelor in aite
scopuri...cu disp. de strop. str.

10 Transport rutier materiale semifabricate tona
cu...autovehic. speciale(cisterna,beton.eic)pe dist.de 2

11 Strat drenant din balast, avand grosimea dupa mp
compactare de ' § cm.

12  Transportul rutier al.. materialelor, semifabricatelor cu tona
autobasculanta pe dist.= 15 km.

13 Cofraje pentru betcane fundatii radiere execut... din mp
panouri cu placaj tip p

14 Turnare beton simplu b75 in fundatii...obisnuite,zidde mc
sprijin pereuri etc. manual

14.L Beton marfa C25/30 T4 I/A-S 32,5 R 16 ( B4QQ ) me

15 Transportul rutier al betonului-mortarului cu autobetoniera tona
de...5,5mc dist. =20km

16 Semnalizarea rutiera pentru asigurarea continuitatii ps

circulatiei in timpul executarii lucrariler, cu indicatoare
metalice

2.00

1,067.83

TOTALUL
(exclusiv TVA)
-lei-

5§=3x4
1,837.85

1,446.20

6,098.71

253.64

1,313.95

24417

765.52

383.56

5.54

2.08
10,236.93
1,654 .54
5,710.13
13,852.20

78,073.93
13,282.50

2,135.67



STADIUL FIZIC: SANTURI DIN BETON

;0 1 2 3 4 5=3x4

. TOTAL GENERAL (fara TVA): 137,397.12

- TVA: ; 19.00 % 26,105.45
TOTAL GENERAL: N 163,502.57

-1 euro = 4.9476 lei, curs la data de 3/16/2022
- Raport generat cu ISDP |, www. devize.ro, e-mail: suport@intelsoftdeviz.ro, tel . 0236 477.007




OBIECTIV:

REABILITARE STRAZILE 3, 4 LOCALITATEA BARSA S| 3 LOCALITATEA ALDESTI,
COMUNA BARSA, JUDETUL ARAD

SECTIUNEA FINANCIARA

OBIECTUL: STRADA 3 LOCALITATEA ALDESTI
STADIUL FIZIC: ACCESE
Beneficiar: COMUNA BARSA
Proiectant: CENTRUL DE PROIECTARE DRUM EXPERT S.R.L.
C4 - LISTA cuprinzand cantitatile de lucrari
-lei -
SECTIUNEA TEHNICA
Pretul unitar
Nr. Capitolul de lucrari U.M. Cantitatea {exclusiv TVA)
-lei-
0 1 2 3 4
1 Spargerea si desfacerea betonului de ciment pe me 18.00 1583.15
suprafete limitate, pentru pozarea cablurilor, conductelor,
pedetelor si gurilor de scurgere etc, executate in : alei,
trotuare sau fundatii de drumuiri.
2  Sapatura mecanica cu excavator pe pneuri de 0.12-0.39 100 3.06 688.67
mc,cu comanda hidraulica,in ;...pamant cu umiditate mec
naturala descarcare auto in teren catg 2
3 Sapatura manuala de pamant in spatii inchise la mc 76.48 67.91
deblee,in canale deschise,in gropi de imprumut la
indepartarea stratului vegetal de 10-30 cm grosime
etc...in pamant cu umiditate natuala aruncarea in depozit
sau vehicul la H<0.6 teren foarte tare
4 Excavat, transport,cu incarcator frontal la distante de 100 1.1 207.90
....incarcare in autovehicul cu incarcator frontal pe pneuri mc
de 1.5-4.0 me,pamant din teren categoria 1 la distanta de
11-20
5  Transportul rutier al. pamantului sau molozului cu tona 720.00 2.89
autcbasculanta dist.= 5 km
6 Imprastierea pamantului afanat provenit din teren 100 4.59 85.08
categoria 1 sau 2 si categoria 3 sau 4,executata cu me
buldozer pe tractor cu senile de 81-180 CP,in straturi cu
grosimea de :...21-30 cm,teren catg. 3 sau4
7 Nivelarea terenului natural si platformelor de terasamente 100 11.47 13.05
cu buldozer pe tractor pe senile,prin taierea damburilorsi  mp
impingerea in goluri a pamantului sapat,cu:.. buldozer pe
tractor pe senile de 81-180 CP teren catg.3 si 4
8 Pregatirea platformei de pamant in vederea asternarii 100 3213 415.14
unui strat izolator sau de reparatie dni nisip sau mp
balast,prin nivelarea manuala si compactarea cu ruiou
compresor static autopropulsat.de 10-12 t,in... pamant
coeziv
9  Strat de agregate naturale cilindrate (palast), avand mc 114.72 90.14
functia de rezidenta filtranta, izolatoare, antigeliva si
anticapilara, cu asternere manualg;
10 Strat de agregate naturale cilindrate (balast), avand mc 267.88 74.02
functia de rezidenta filtranta, izolatoare, antigeliva si
anticapilara, cu asternere mecanica,
11 Transportul rutier al..materialelor semifabricatelor cu tona 852.00 8.66
autebasculanta pe dist.= 15km
12 Transport rutier materiale,semifabricate tona 89.00 2.08
cu...autovehic.speciale{cisterna, beton etc)pe dist.de 2
13  Trotuar din beton.. simplu turnat pe loc mp 1,529.60 18.75
14 Beton marfa clasa C 25/30 { BC 30/ B 400) mc 152.96 404,25
16 Rolarea pardoselilor...sclivisite mp 1.529.60 1.18
16 Transportul rutier al betonului-mortarului cu autobetoniera  tora 367.00 28.88
de...5,5mc dist. =20km
17 Montare armaturi pentru beton armat in fund. kg 3,212.18 0.74
Radiere...elev. infrastr. suprastr. pod grinzi drepte,cadre
etc.
18 Procurare plasa sudata kg 3,212.16 7.51
18 Transportul rutier al materialelor, semifabricatelor cu tona 3.00 13.86
autocamionul pe dist.= .20 km.
20  Tub circular beton simplu =1 m imbinate cu mufa si m 211.50 32.50

etansare...umeda avand dn 300 mm.

TOTALUL
(exclusiv TVA)
-lei-

5=3x4
2.450.47

2,107.33

5,193.51

230,77

2,079.21

300.50

149.74

13,338.56

10,340.76

19,814.15

7,380.45
185.03

28,675.55
61,834.08

1,805.99
10,597.13

2,371.86
24 115.28
41.58

6,874.75



STADIUL FIZIC: ACCESE

0 1

21  tub podet PEHD D=0.30 m, B=4.50 m

22 Transportul rutier al materialelor,semifabricatelor cu
autocamionul pe dist.= .50 km.

23 Strat de repartitie din nisip cu granulatie de 0.7
mm, prevazut sub prisma de balansare c.f,compactat
cu:..cu placa vibratoare de 0.7 t cu motor cu ardere
interna < 10 CP

24  Strat de repartitie din balast cu granulatie de 0.7
mm,prevazut sub prisma de balastare c.f., compactat
cu... placa vibratoare de 0.7 t cu motor cu ardere interna
<10CP

25 Transportul rutier al...materialelor,semifabricatelor cu
autobasculanta pe dist.= 15 km.

26 Turnare beton simplu b75 in fundatii.. obisnuite,zidde
sprijin pereuri etc. manual

26.L. Beton marfa C25/30 T4 IVA-S 32,5 R 16 ( B400)

27 Turnare beton simp, b100in elev.
culei,aripi,zid timpan.. manual

27.L Beton marfa C25/30 T4 IVA-S 32,5 R 16 ( B400)

28 Transportul rutier al betonului-mortarului cu autobetoniera
de..5,5mc dist. =20km

29 Cofraje pentru betoane fundatiiradiere execut... din
panouri cu placaj tip p

30 Montare armaturi pentru beton armat in fund.
Radiere.. elev. infrastr. suprastr. pod grinzi drepte,cadre
etc,

31 Procurare plasa sudata

32 Transportul rutier al materialelor,semifabricatelor cu
autocamionul pe dist.= .. 20 km.

33 Semnalizarea rutiera pentru asigurarea continuitatii

‘ circulatiei in timpul executarii lucrarilor, cu indicatoare
metalice

TOTAL GENERAL (fara TVA):
TVA:

TOTAL GENERAL:

1 euro = 4.9476 lei, curs la data de 3/16/2022

‘buc
tona

mc

mc

tona
mc

mc
mc

mc
tona

mp
kg
kg
tona

ps

47.00
1.00

17.13

84.60

213.00
14.10

14.21
16.92

17.06
74.00

203.04
1,001.66
1,001.66

1.00

2.00

Raport generat cu ISDP , www.devize.ro, e-mail: suport@intelsoftdeviz.ro, tel : 0236 477.007

571.73
34.65

89.93

78.78

B.66
7282

404.25
79.16

404.25
28.88

39.74
0.74
7.51

13.86

1,067.83

19.00 %

5=3x4
26,871.08
34,65

1,640.46

6,664.86

1,845.1
1,026.75

5,745.52
1.339.34

6,894.63
2,136.75

8,068.09
739.63
7,519.96
13.86

2,135.67

272,553.07
51,785.08

324,338.16



OBIECTIV:

REABILITARE STRAZILE 3, 4 LOCALITATEA BARSA S| 3 LOCALITATEA ALDESTI,
COMUNA BARSA, JUDETUL ARAD

SECTIUNEA FINANCIARA

Pretul unitar

U.M. Cantitatea {(exclusiv TVA)

6.00

0.64

16.03

0.26

148.00

7.00

0.91

2.28

0.04

0.96

0.04

001

0.04

1.00

8.01

-lei-
4
153.15

688.67

67.91

207.90

2.89

2.89

85.08

13.05

121.28

12.78

1,002.45

639.26

9.24

208

415.14

OBIECTUL: STRADA 3 LOCALITATEA ALDESTI

STADIUL FIZIC: TROTUARE

Beneficiar: COMUNA BARSA

Proiectant: CENTRUL DE PROIECTARE DRUM EXPERT S.R.L.

C4 - LISTA cuprinzand cantitatile de lucrari

- lei -

SECTIUNEA TEHNICA
Nr. Capitolul de lucrari
1] 1 2

1 Spargerea si desfacerea betonului de ciment pe mec
suprafete limitate, pentru pozarea cablurilor, conducteior,
podetelor si gurilor de scurgere etc, executate in : alei,
trotuare sau fundatii de grumuri,

2  Sapatura mecanica cu excavator pe pneuri de 0.12-0.38 100
me,cu comanda hidraulica in .. pamant cu umiditate mc
naturala descarcare auto in teren catg 2

3  Sapatura manuala de pamant in spatii inchise la mc
deblee,in canale deschise.in gropi de imprumut la
indepartarea stratului vegetal de 10-30 cm grosime
etc....in pamant cu umiditate natuala aruncarea in depozit
sau vehicul la H<0.6 teren foarte tare

4 Excavat transport cu incarcator frontalla distante de 100
...incarcare in autovehicul cu incarcator frontal pe pneuri mc
de 1.5-4.0 mc,pamant din teren categoria 1 la distanta de
1120

5  Transportu! rutier al..pamantuiui sau molozului cu tona
autobasculanta dist.= 5 km

6  Transportui rutier al..pamantuiui sau molozului cu tona
autobasculanta dist.= 5 km

7  Imprastierea pamantului afanat provenit din teren 100
categoria 1 sau 2 si categoria 3 sau 4,executata cu mc
buldezer pe tractor cu senile de 81180 CP,in straturi cu
grosimea de :..21-30 cm teren catg. 3 sau 4

8  Nivelarea terenului natural si platformelor de terasamente 100
¢cu buldozer pe tractor pe senile,prin taierea damburilor si  mp
impingerea in goluri a pamantului sapat,cu:.. buldozer pe
tractor pe senile de 81-180 CP teren catg.3 si 4

9  Imprastierea pamantului afanat provenit din teren 100
categoria 1 sau 2,executata cu buldezer pe tractor cu mc
senile de 65-80 CP.in straturi cu grosimea de:...21-30 cm

10 Imprastierea cu lopata a pamant. afinat,strat uniform mc
10-30cm. gros cu sfarim. bulg, teren.. pamant coeziv

11 Compactarea mecanica a umpluturilor cu rulou 100
compresor static autopropulsat de 10-12t,in straturi mc
succesive de 15-20 cm grosime dupa
compactare,exclusiv udarea filecarui strat in
parte umpluturile executandu-se cu;.. pamant coeziv
grad. compactare 100%

12 Compactarea cu placa vibratoare a umpluturilor in straturi 100
de 20-30 cm grosime, exclusiv udarea fiecarui strat in me
parte umpluturile executandu-se din pamant
necoeziv,compactat cu:...placa vibratoare de 0.7 t

13 Udarea mecanica a straturilor de pamant cu autocisterna me
de 5-8 t,prevazuta cu dispozitiv de stropire pentru
completarea umiditatii necesare compactarii
mecanice precum si pentru udarea suprafetelor in alte
scapuri..cu disp. de strop. sir.

14  Transport rutier materiale, semifabricate tona
cu.. autovehic. speciale(cisterna,beton etc)pe dist.de 2

16 Pregatirea platformei de pamant in vederea asternerii 100
unui strat izolator sau de reparatie dni nisip sau me

balast,prin nivelarea manuala si compactarea cu rulou
compresor static autopropulsat,de 10-12 {,in:.. pamant
coeziv

TOTALUL
(exclusiv TVA)
-l8i-

5=3x4
918.93

440.75

1,088.5%

54.05

430.28

20.21

77.42

29.77

4.B5

12.27

4010

6.39

0.37

208

3,325.30



STADIUL FIZIC. TROTUARE

0

16

20
21
22
23

24

25

26

27

28

29

30
31

32

33

34

35

1
Finisarea manuala a taluzurilor,in t...teren foarte tare

Strat de agregate naturale cilindrate (palast), avand
functia de rezidenta filtranta, izolatoare, antigeliva si
anticapilara, cu asternere manuala;

Transportul rutier al.. materialelor,semifabricatelor cu
autobasculanta pe dist.= 15km,

Transport rutier materiale,semifabricate
cu...autovehic.speciale(cisterna,beton.etc)pe dist.de 2
Trotuar din beton.. simplu turnat pe loc

Beton marfa clasa C 25/30 ( BC 30/ B 400)

Rolarea pardoselilor.. sclivisite

Transportul rutier al betonuluirmortarului cu autobetoniera
de..55mc dist. =20km

Sapatura mecanica cu excavator pe pneuri de 0.12-0.39
mc,cu comanda hidraulica,in ;.. pamant cu umiditate
naturala descarcare auto in teren catg 2

Sapatura manuala de pamant in spatii limitate,avand sub
1.00 m sau peste 1.00 m latime,executata fara sprijini,cu
taluz vertical,la fundatii,canale,subsoluridrenuri,trepte de
infratire etc....in pamant coeziv mijlociu sau foarte coeziv
adancime <1.5 m teren tare

Excavat transport,cu incarcator frontalla distante de
....incarcare in autovehicul cu incarcator frontal pe pneuri
de 1.5-4.0 me,pamant din teren categoria 1 la distanta de
1120

Transportul rutier al...pamantului sau melozului cu
autobasculanta dist.= 5 km

Imprastierea pamantului afanat provenit din teren
categoria 1 sau 2 executata cu buldozer pe tractor cu
senile de 85-80 CP,in straturi cu grosimea de:...31-50 cm
Tub cireular beton simplu =1 m imbinate cu mufa si
gtansare.. umeda avand dn 400 mm.

TUB PODET PEHD D=0.40m; B=1.50m

Transportul rutier al materialelor semifabricatelor cu
autocamionul pe dist.= ...50 km.

Strat de repartitie din nisip cu granulatie de 0.7
mm,prevazut sub prisma de balansare c.f,compactat
cu:...cu placa vibratoare de 0.7 t cu motor cu ardere
interna < 10 CP

Strat de repartitie din balast cu granulatie de 0.7
mm,prevazut sub prisma de halastare ¢.f., compactat
cu:...placa vibratoare de 0.7 t cu motor cu ardere interna
<10 CP

Transportul rutier al...materialelor semifabricatelor cu
autobasculanta pe dist.= 15 km.

Turnare beten simplu b75 in fundatii... obisnuite,zidde
sprijin pereuri etc. manual

35.L Beton marfa C25/30 T4 II/A-S 325 R 16 { B400)

36

Turnare beton simp. b100 in elev
culei,aripi,zid timpan...manual

36.L Beton marfa C25/30 T4 II/A-S 32,5 R 16 { B400)

37

38

39

40

41

42

43

Transportul rutier al betonului-mortarului cu autobetoniera
de...5,5mc dist. =20km

Cofraje pentru betoane fundatiiradiere execut....din
panouri cu placaj tip p

Montare armaturi pentru beton armat in fund.
Radiere...elev. infrastr. suprastr. pod grinzi drepte,cadre
ete.

Procurare piasa sudata

Transportul rutier al materialelor, semifabricatelor cu
autocamianul pe dist.= ...20 km.

Montare teava pvc tip 4(g) in pamant in
exteriorulcladirilor,avand dn...110

Semnalizarea rutiera pentru asigurarea continuitatii
circulatiei in timpul executarii lucrarilor, cu indicatoare
metalice

100
mp
mc
tona

tona

mp
mc
mp
tona

100
me

m¢

100
me

tona

100
mc

buc
tona

mcC

mc

tona
me

mc
mc

mc
tona

mp

kg

kg
tona

ps

2,67

BC.14

179.00
19.00

801.38

80.14
801.38
182.00

0.07

1.80

0.02

16.00

0.1

7.50

5.00
0.08

0.63

4.50

11.00
1.80

1.81
1.53

1.54
8.00

22.95

122,54

122.54

1.00

60.00

2.00

737.23

90.14

8.66
2.08

18.75
404.25
1.18
2888

688.67

66.43

207.80

2.89

67.86

44.74

277.20
34.65

89.93

78.78

8.66
72.82

404.25
79.16

404.25
28.88

39.74
0.74
7.51

13.86

33.86

1,067.83

5=3x4
1,968.41

7,223.75

1,550.59
39.50

15,023.55
32,396.60
946.18
5,544.00

48.21

119.57

4.16

46.20

7.46

335.59

1,386.00
2.08

56.65

354.51

05.29
131.07

733.47
121.11

623.45
231.00

911.95
90.48
919.97
13.86
2,031.69

2,135.67



STADIUL FIZIC: TROTUARE

0 1 2 3 4 5=3x4
TOTAL GENERAL {fara TVA): 81,543.34
TVA: 19.00 % 15,493.24

' TOTAL GENERAL: 97,036.58

1 euro = 4.9476 lei, curs Ja data de 3/16/2022
Raport generat cu ISDP | www.devize.rg, e-mail: suport@intelsoftdeviz.ro, tel.: 0236 477.007
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PODETE TRANSVERSALE

Tabel nr.5
Nr. Denumire Pozitie km Tip podet si stare tehnicé Lucriiri proiectate gi
crt. observatii
1. STRADA 3 0+005.00 Podet existent dalat Se repara dala
BARSA L=1.00 m
0+253.00 Podet existent dalat Se prelungeste 1m stg
L=0.70 m si 1m dr.
0+519.00 Podet existent tubular Se prelungeste 1m stg
©=0.50 m si Im dr.
0+760.00 Podet existent dalat Se prelungeste 1m stg
L=1.00 m si 1m dr.
0+815.00 Podef existent tubular Se prelungeste 1m stg
¥=0.50 m si 1m dr,
2 STRADA 4 0+004.00 Podet existent dalat Se repara timpanele
BARSA L=1.00 m
0+641.00 Podet existent dalat Se prelungeste 1m stg
L=0.70 m si Im dr.
0+772.00 Podet existent degradat se Podet proiectat
inlocuiegte ©?=0.40 m, B=9.00 m
0+974.00 Podet existent dalat Se prelungeste 1m stg
L=1.00 m si im dr.
8 STRADA 3 0+002.00 Podet existent degradat se Podet proiectat
ALDESTI inlocuieste ?=0.40 m, B=9.00 m
0+121.00 Podet existent tubular Se prelungeste 1m stg
?=0.50 m si Im dr.
0+483.00 Podet existent tubular Se prelungeste 1m stg
0=0.50 m si 1m dr.

Podete tubulare
trasversale proiectate

2 buc. podete proiectate @=0.40 m, B=9.00 m

10 bug. reparatii podete existente




PODETE LATERALE

Tabel nr.6
Nr. Denumire Pozifie km Tip podet §i stare tehnici Lueriri proiectate si
ert. observatii
L. STRADA 4 1+230.00 Podet existent degradat Podet proiectat
BARSA ©=0.40 m, B=6.00 m
1+230.00 - Podet proiectat

=0.40 m, B=6.00 m

Podete tubulare
laterale proiectate

2 buc. podete proiectate @=0.40 m, B=6.00 m




DIMENSIONAREA STRUCTURII RUTIERE
STRAZI COMUNA BARSA

Dimensionarea structurii rutiere s-a realizat pe baza "Normativului pentru
dimensionarea sistemelor rutiere suple i semirigide (metoda analitica)", indicativ
PD 177-2001.

S-au luat in considerare urmitoarele etape in cadrul acestei dimensionari:

1. Verificarea structurii din punct de vedere al deformatiei specifice de intindere admisibile la
baza straturilor bituminoase.

2. Verificarea structurii din punct de vedere al deformatiei specifice verticale admisibile la
nivelul pamantului de fundare.

3. Verificarea structurii din punct de vedere al rezistentei la acfiunea fenomenului de inghet-
dezghet, conform STAS 1709/1, 2-1990,

1. Criteriul deformatiei specifice de intindere admisibile la baza straturilor
bituminoase

Criteriul deformatiei specifice de Intindere admisibile la baza straturilor bituminoase
este respectat dacé rata de degradare prin oboseala (RDO) are o valoare mai mica sau egala cu
(RDO) admisibila, care pentru strizi are valoarea max. 1,00.

RDOagm = max. 1,00

Nc
RDO =

adm

in care:

N - traficul de calcul, in osii standard de 115 kN, Tn m.o.s;

Nadm - numdrul de solicitéri admisibil, in m.o.s., care poate fi preluat de straturile bituminoase,
corespunzitor stirii de deformatie la baza acestora.

N, =4,27x10°x *” (m.o.s.) pentru N: > 1 m.o.s.
N,

adm

=24x10° x " m.o.s.) pentru N; < 1 m.o.s.
’ p

in care:
er = deformatia radiali la baza straturilor bituminoase (in microdeformatii)

Se va considera un trafic de calcul sub 1 m.o.s.

Ne¢=0,29 m.o.s.

Pentru strézile 3, 4 Barsa §i 3 Aldesti din comuna Barsa, s-a considerat urmitoarea
structurd rutierd adoptatd pe zona casetelor de largire, pentru care, prin rularea programului
CALDEROM 2000, au rezultat urmatoarele:

Parametrii problemei sunt:

Sarcina..... 57.50 kN
Presiunea pneului  0.625 MPa
Raza cercului 17.11 cm

Stratul 1: Modulul 3600. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 4,00 cm
Stratul 2: Modulul 3000. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 6,00 cm
Stratul 3: Modulul 400. MPa, Coeficientul Poisson 270, Grosimea 20,00 cm
Stratul 4: Modulul 182. MPa, Coeficientul Poisson 270, Grosimea 30,00 cm



Stratul 5: Modulul

REZULTATE

70. MPa, Coeficientul Poisson .420 si e semifinit

R Z efort radial deforfna'tie defor‘mat“ie
radiald verticala

Cm cm MPa microdef microdef
.0 -10.00 .856E+00 229E+03 -.319E+03
.0 10.00 -.523E-02 229E+03 -.875E1+03
.0 0.00 -.187E+01 - 277E+03 J190E+03
] -60.00 352E-01 184E+03 -264E+03
.0 60.00 JA21E-02 .184E+03 ~430E+03

Pentru & =229 a rezultat Nadm = 1,049 m.o.s.

= R.D.0.=0,277 <R.D.O. adm
= structura este verificatd din punct de vedere al respectirii criteriului deformatiei specifice
de intindere la baza straturilor bituminoase.

2. Criteriul deformatiei specifice verticale admisibile la nivelul pimantului de
fundare

Criteriul deformatiei specifice verticale admisibile la nivelul pdméantului de fundare este
respectat daci este indeplinitd conditia :

£, 28,

unde :

£, este deformatia specificd verticald de compresiune la nivelul paméntului de fundare, in
microdeformatii, conform tabelului cu rezultate ;

£ - deformatia specifica verticald admisibild la nivelul pamintului de fundare, in

z adm
microdeformatii, conform relagiei :
£, =329-N." pentru N; > 1 m.o.s.

z adn ]

e, . =600-N"" pentru N; < 1 m.o.s.

z adin [

astfel: Ezagm = 600 x 0.2902% = 849 microdeformatii
Aviand in vedere cd £_ = 430 microdeformatii,
=&z = 430 < €;.2am = 849

=> structura este verificatd din punct de vedere al respectirii criteriului deformatiei specifice
verticale admisibile la nivelul piméntului de fundare.

3. Verificarea structurii din punct de vedere al rezistentei la actiunea
fenomenului de inghef-dezghet, conform STAS 1709/1, 2-1990

Verificarea se va face pe structura adoptati la casete, astfel:
- 4 ¢cm mixturi asfaltici BA 16;

- 6 cm mixturd asfaltici BAD 22,4,

- 20 cm piatréd sparti;

- 30 cm balast.

Conform STAS 1709/1 respectiv STAS 1709/2, etapele de calcul sunt urmétoarele :
Se calculeaz3 adincimea de inghef in complexul rutier:




Zer=7+ AZ (cm)

unde : Z este addncimea de Inghet in pdméntul de fundatie;

AZ = Hst — He;

Hst — grosimea structurii rutiere;

He — grosimea echivalentd de calcul la inghet a structurii rutiere.
Astfel,

Z =70 cm (conform studiu geotehnic);
Hst=4+6+20+30=60cm;

He= 4x0,50+6x 0,60 +20x 0,75 + 30 x 0,90 = 47,60 cm;
AZ =Hst—He =60-47,60=12,40 cm;

Zer=7+A7Z=70+12,40=8240 cm;
Avind in vedere cé :
Hst < Zer < Naf
ne gasim in situatia e din tabelul 3, STAS 1709/2, deci este necesar calculul de verificare.
Se calculeazi gradul de asigurare la patrunderea inghetului in complexul rutier:
K=He/ Ze = 47,60/82,40 = 0,578
Se consideri ci o structurd este rezistentd la inghet-dezghet dacé gradul de asigurare la
pitrunderea inghetului K, are cel putin, conform tabelului 4, STAS 1709/2, col. 5, rénd 11,

valoarea 0,55.

In consecintii, este verificat si acest criteriu.

Intocmit, o _
ing. Citidlin SALAJAN/
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